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REesuMEN. En este articulo pretendemos mostrar la actividad comercial de las Rias Baixas en el
siglo XVI, el momento de mayor dinamismo mercantil de Galicia durante la época moderna.
La pesca era el eje de la actividad en esta zona, en concreto la pesca de bajura dirigida a la
captura de la sardina otofial, que envasada en pipas era distribuida por el litoral peninsular.
Esta estructura comercial poseia unos cimientos gremiales, que no permitieron una evolucion
acorde a los tiempos. Incapaz de superarlos, Galicia no pudo mantener la competencia con
otras potencias pesqueras, que operaban en el Mar del Norte sin ninguna atadura feudal y
participando de los modos de produccién que presagian la economia burguesa.
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ABSTRACT. In this article we try to show the trade of the Rias Baixas in the 16th century, the
most dynamic time in Galicia during the early modern history. Fishing, axis of the economy
in this area, it related to the coastal fishing, specially, the autumnal sardine, which, packed in
pipes, it was distributed around the Peninsular coast. This structure had guild foundations,
which didn’t allow developing for ages. Unable to improve, Galicia couldn’t to keep the
competition with other fishing countries, which works in the North Sea without feudal links
and taking part of the production ways which betoken the capitalism economy.

Keywords: maritime trade, fishing, Galicia, 16th-17th centuries.
1. Estado de la cuestiéon y objetivos de la investigacion

Por lo que se refiere al analisis historiografico de la moderna investigacion puede
decirse que el comercio maritimo en Galicia ha sido exhaustivamente estudiado hasta
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1525, por Ferreira Priegue', que apenas deja resquicio para introducir ninguna no-
vedad. Algo semejante puede decirse del siglo XVIII fruto de la multitud de traba-
jos dispersos de Meijide Pardo?, tal como reconoce el profesor Eiras Roel; autor de
una apretada sintesis de la economia gallega en dicha centuria y de otras monogra-
fias al respecto (burguesia compostelana, ganaderia...)*. Resultan muy provechosas
las aportaciones de Dubert?, mientras los estudios de X. Carmona son decisivos para
entender las manufacturas textiles y la industria en general’.

Ciertas parcelas productivas y comerciales gozan de una preocupacion envidia-
ble desde mediados del sigo X VIII. La pesca, en concreto la de bajura destinada a la
captura de los cardumenes de sardina, fue objeto de reflexiones mas o menos atinadas
por parte de personajes tan influyentes como el benedictino Sarmiento® o del ilustrado
José Cornide’. Ambos pretendian una extemporanea resurreccion de las artes tradicio-
nales, base de la industria gremial con las que pretendian enfrentarse a la invasion de
los fomentadores catalanes. Sus argumentos se basan, en buena medida, en el recurso

1 FERREIRA PRIEGUE, E., Fuentes para la exportacion gallega de la segunda mitad del siglo
XV: el peatge de mar de Valencia, Santiago de Compostela, 1984; de la misma autora, Galicia en el co-
mercio maritimo medieval, A Coruia, 1988; de la misma autora, “La villa de Pontevedra y el comercio de
Galicia en la primera mitad del siglo XVI” en EIRAS ROEL, A. (coord.), El Reino de Galicia en la época
del emperador Carlos V, A Coruia, 2000, pp. 581-608.

2 MEIIDE PARDO, A., “La antigua exportacion de agrios en Galicia”, Revista de Economia de
Galicia, enero-abril 1963, pp.3-10; del mismo autor, Hombres de negocios en La Coruiia dieciochesca:
Jerénimo de Hijosa, A Corufia, 1967; del mismo autor, Economia maritima de la Galicia Cantabrica en
el siglo XVIII. Estudios y documentos, nim. XXXII, Valladolid, 1971; del mismo autor, “Aspectos del co-
mercio gallego de exportacion a Portugal en el siglo XVIII " in Actas I Jornadas de Metodologia Historica
Aplicada, Santiago, 1973, vol. 3, pp.803-823; del mismo autor, “Aspectos de la vida econdmica de Vigo
en el siglo XVIII” in AA.VV.,, Vigo en su historia, Vigo, 1980, pp. 277- 356; del mismo autor, E/ comercio
del bacalao en la Galicia del siglo XVIII, A Coruiia, 1980 y del mismo autor, El puerto de La Coruiia en
el siglo XVIII, A Coruia, 1984.

3 EIRAS ROEL, A. “Tipologia documental de los protocolos gallegos” in La Historia Social de
Galicia en sus fuentes de protocolos, Santiago, 1981, pp. 21-113; del mismo autor, “La burguesia mercan-
til compostelana a mediados del siglo XVIII” in La Historia Social de Galicia..., pp. 521-564; del mismo
autor, “Concentracion y condicionantes geograficos de la ganaderia gallega en el siglo XVIIL” in Estudios
Geogrdficos, 1983, pp. 435-468. EIRAS ROEL, A. y REY CASTELAO, O., Los gallegos y América, Ma-
drid, 1992. EIRAS ROEL A., “Crecimiento, distribucion espacial y estructura de la poblacion de Galicia
en los siglos XVIII y XIX” in La poblacion de Galicia 1700-1860, A Coruiia, 1996, pp. 25-36; del mismo
autor, “El comercio de Galicia y con Galicia en la economia mundial del siglo XVIII. Para un estado de la
cuestion”, Obradoiro de Historia Moderna, 17 (2008), pp. 155-178.

4 DUBERT GARCIA, I, “Comercio y tréfico maritimo en la Galicia del Antiguo Régimen, 1750-
18207, Obradoiro de Historia Moderna, 17 (2008), pp. 211-244.

5 CARMONA BADIA, X., El atraso industrial de Galicia. Auge y liquidacion de las manufactu-
ras textiles (1750-1900), Barcelona, 1990.

6 SARMIENTO, De los atunes y sus transmigraciones y conjeturas sobre la decadencia de las
almadrabas y sobre los medios para restituirlas, Ms. 1757, ed. LOPEZ CAPONT, F., Pontevedra, 1997.

7 CORNIDE, J., Memoria sobre la pesca de la sardina en las costas de Galicia, Madrid, 1774,
reed. 1997.
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a las fuentes documentales; el manejo de los archivos histdricos para estudiar las or-
denanzas pesqueras tradicionales, lo que salvo del olvido o de la destruccion a mas de
una, que podemos conocer exclusivamente por sus trascripciones, como la escritura
de concordia otorgada entre los mareantes de la ria de Junqueras sobre el uso de las
redes sardineras, fechada en 1691.

Estos primeros tratadistas tendran continuidad en los afios iniciales del siglo XX
en los estudios, ya plenamente historicos, del abogado redondelano, aunque afinca-
do en Pontevedra, Casto Sampedro Folgar. Impresionado ante la mayor construccion
gremial de Galicia y, tal vez, de Espafia, la iglesia parroquial de Santa Maria, redac-
ta sus famosas Ordenanzas de 1577, publicadas en 1904. Su obra, totalmente vigente,
ya emplea el vaciado de la documentacion notarial, lo que podemos considerar como
un hito en la historiografia gallega®. El poligrafo local contagiara este interés a otros
historiadores gallegos, como Andrés Martinez de Salazar, director del Archivo del
Reino de Galicia, donde indagara en los pleitos mantenidos por los mareantes’. Pero,
sobre todo, destaca la labor del archivero municipal de Santiago, Pablo Pérez Cons-
tanti, que expurgo la totalidad de los archivos notariales gallegos en la redaccion de
su Diccionario de Artistas, que aprovechara para la confeccion de sus Notas Viejas
Galicianas, coleccion de articulos periodisticos que vieron la luz entre 1917 y 1921.
Pérez Constanti recogera con desmedido interés los datos referidos a los asuntos pes-
queros fuera del alcance del estudioso pontevedrés; su aportacion, al basarse en datos
positivos, sigue siendo valida. Por ejemplo, es pionero en describir las campafias de
los mareantes en alta mar, en el banco canario-sahariano, o las compaiiias formadas
en Vigo para la captura del congrio en la costa portuguesa'®.

La obra de Sampedro Folgar tuvo un continuador en la figura de Filgueira Val-
verde y la publicacion de Archivo de Mareantes, un inventario documental, que per-
mite acceder comodamente a lo que fue el archivo gremial de la cofradia pontevedre-
sa'l. La actualizacion de los estudios pesqueros, incardinandolos en la coyuntura eco-
noémica y social, corresponde a Garcia de Lombardero y Xoan Carmona'2. Desde la
optica que me proporcionaron ambos autores traté de interpretar los estudios de Sam-
pedro, de quien me siento continuador, completdndolo con nuevas indagaciones ar-
chivisticas. No debe olvidarse la obra de Vazquez Rouco, que aporta datos sobre los
derechos jurisdiccionales que demanda el monasterio benedictino de San Xoan de

8 SAMPEDRO FOLGAR, C., Ordenanzas de la cofradia del Corpo Santo y del gremio de ma-
reantes de Pontevedra, Pontevedra, 1904, reed. 1998.

9 MARTINEZ SALAZAR, A., “El pleito de los jeiteiros en el siglo XV1”, EI Museo de Ponte-
vedra, 11 (1943), pp.23-25

10 PEREZ CONSTANTL P., Notas Viejas Galicianas, red.1993.

11  FILGUEIRA VALVERDE, J., Archivo de Mareantes, Pontevedra, 1956, reed. 1992.
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Poio a los mareantes de Combarro, muy ilustrativa sobre la trascendencia de la so-
ciedad rentista en la actividad pesquera'®. Importante aportacion también es la de Ca-
noura Quintana'*

El comercio maritimo gallego en la Edad Moderna no mereci6é un estudio
de conjunto hasta la breve, pero acertada contribucion de J.E.Gelabert. Sus “Rela-
ciones mercantiles de la Galicia litoral...”, basadas en las cartas de fletamento, in-

auguran la metodologia a seguir’. Respecto al mercado asturiano contamos con el

16

estudio de Barreiro Mallon'¢, en el que manifiesta la interferencia de la politica fis-

cal del Conde-duque, que llega a anular el comercio maritimo del vino de Ribada-
via, siendo sustituido por el terrestre. Las relaciones con el Pais Vasco, en especial
las exportaciones de hierro desde Bilbao, corren por cuenta de M.A. Barkham'’.
El comercio con las islas Canarias es tratado por Lobo Cabrera, empleando fuentes
documentales del archipiélago'®, que se puede completar recurriendo a protocolos
notariales de los archivos gallegos.

Los restantes trabajos, algunos muy meritorios, se circunscriben a capitulos o re-
ferencias, mas o menos amplias, insertas en monografias mas extensas. El propio Ge-
labert asi lo hace en su tesis sobre Santiago y su Tierra'® o P. Saavedra sobre la provin-
cia de Mondofiedo, al tratar extensamente de la actividad de los puertos de Viveiro y
Ribadeo®. La documentacion del puerto de Cangas do Morrazo ha sido desmenuzada
con la precision de un orfebre por Vazquez Marinelli, Moreira Pumar y Rodal Gon-
zalez?'. Mencion aparte merece la aportacion de Saavedra Vazquez, que repar6 en las

12 GARCIA-LOMBARDERO VINAS, X., CAMONA VADIA, X., “Tradicién e modernizacion
nas pescarias galegas. Artes de pesca e organizacion da produccion (séculos XVIII-XIX) ", in Actas colo-
quio Santos Graga, Povoa de Varzim, 1985, vol. 11, pp. 27-45.

13 VAZQUEZ ROUCO, S., San Xodn de Poio, monasterio, coto, parroquia, Pontevedra, 1998.

14 CANOURA QUINTANA, A., 4 Pesca na Galicia do século XVII, A Coruia, 2008.

15 GELABERT GONZALEZ, J.E.,“Relaciones mercantiles de la Galicia litoral segun las escri-
turas notariales del siglo XVI” in La Historia Social de Galicia..., pp. 431-448.

16 BARREIRO MALLON, B., “El comercio asturiano con los puertos del Atlantico peninsular.
El componente andaluz”, Actas Il coloquio de Historia de Andalucia, Cordoba, 1983, t.I, pp.571-593.

17 BARKHAM , M.M., “Mercaderes, comercio y finanzas en el norte de Espaiia: el seguro mari-
timo en Burgos y su desarrollo en San Sebastian y Madrid (1500-1630)”, Actas del V Centenario del Con-
sulado de Burgos, Burgos, 1994, pp. 557-619.

18 LOBO CABRERA, M., “Los gallegos en Canarias a través de los protocolos notariales en el
primer tercio del siglo XVI”, in Actas del II Coloquio de Metodologia Historica Aplicada, Santiago, 1984,
vol.I, pp. 211-223.

19 GELABERT CONZALEZ, J.E., Santiago y tierra de Santiago de 1500 a 1640, O Castro,
Sada, 1982.

20 SAAVEDRA, P., Economia, politica y sociedad en Galicia: la provincia de Mondoiiedo,
1480-1830, Madrid, 1985.

21 VAZQUEZ MARINELLIL C., MOREIRA PUMAR, J., RODAL GONZALEZ, M., Historia
de Cangas, Pontevedra, 2007.
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vicisitudes del avituallamiento de las armadas reales, aportacion que nos parece de
suma importancia para encarar el trato del vino®. Su reciente trabajo sobre el comer-
cio internacional en la villa de Baiona es de gran interés para el estudio de las relacio-
nes mercantiles anglo-espafiolas®.

También debe considerarse la aportacion de la historiografia portuguesa a la ac-
tividad mercantil gallega. Destacan los ya clasicos trabajos de V. Rau sobre la sal o
las ferias®*. Junto a ella debe situarse el estudio del puerto de Viana da Foz do Lima
debido a Fernandes Moreira, con muchas referencias al mercadeo con los puertos ga-
llegos®; recientemente las publicaciones de Morais Barros? y Polonia®’ han aporta-
do importantes datos sobre el puerto de Vila do Conde.

Para el estudio de la formalizacion de seguros que afectan a la produccion ga-
llega contamos con los trabajos realizados sobre el Consulado de Burgos; su inicia-
dor, Manuel Basas Fernandez, ofrece una copiosa bibliografia, que se inicia en el afio
1963%. Junto a estudios de caracter general, este autor dedica un detallada investiga-
cion a la implicacion de los puertos gallegos en la contratacion de seguros, en espe-
cial el de Vigo, que participa activamente en una faceta muy poco valorada: la del tra-
fico colonial mantenido entre Brasil y Amberes, con escala en los puertos de las Rias
Baixas, en especial en el de la villa olivica, desde donde eran reexpedidas las partidas
de aztcar y algodon. Este autor llega a recoger ciento cincuenta pélizas que cubren a
los navios empleados en esta ruta®. Los estudios de Basas Fernandez son ampliados,
en la actualidad, por Hilario Casado Alonso, aunque sus referencias a la participacion
gallega son mas bien escasas®’; mayor interés presenta su trabajo sobre la comercia-
lizacion del hierro vasco, en la que participan activamente las flotillas de Muros y,

22 SAAVEDRA VAZQUEZ, M*.C., Galicia en el Camino de Flandes, O Castro, Sada, 1996.

23 SAAVEDRA VAZQUEZ, M*.C., “El comercio maritimo de Baiona en la segunda mitad del
siglo XVI”, Obradoiro de Historia Moderna, 17(2008), pp.179-209.

24 RAU, V., Ferias medievais portuguesas. Subsidios para o seu estudo, Lisboa, 1982; del
mismo autor, Estudos sobre o sal portugués, Lisboa, 1984.

25 FERNANDES MOREIRA, M.A. “O porto de Viana do Castelo e as navegagoes para o No-
roeste Atlantico”, Viana o mar e o porto, Viana, 1987, pp.75-92.

26 MORAIS BARROS, A., “O negocio atlantico: as redes comerciais portuenses e as novas
geografias do trato internacional” in Revista da Facultade de Letras. Porto, 111 (2007), pp. 29-47.

27 POLONIA, A., Vila do Conde. Um porto norteiio na expansao ultramarina quinhestista,
Porto, 1999, 2 vols.

28 BASAS FERNANDEZ, M., EI Consulado de Burgos en el Siglo XVI, C.S.1.C., Madrid, 1963;
red. 1994.

29 BASAS FERNANDEZ, M., Trdfico atldntico asegurado en Burgos a mediados del siglo XV,
Publicaciones de la Institucion Fernan-Gonzéalez. Academia Burguense de Historia y Bellas Artes, Bur-
gos, 1966.

30 CASADOALONSO, H., “El comercio internacional burgalés en los siglos XV y XVI”, Actas
del V Centenario del Consulado de Burgos, Burgos, 1994, pp 175-247.

Obradoiro de Historia Moderna, N.% 21, 2012, (105-130)



110 Juan

JuecA Puic

en menor medida, de Pontevedra’!. Otras resefias a la presencia gallega en la activi-
dad aseguradora burgalesa la proporciona Michael M. Barkham, manejando para ello
los fondos documentales conservados en la Real Chancilleria de Valladolid, que su-
plen, aunque sea parcialmente, las pérdidas de los archivos que guardaban la activi-
dad aseguradora de San Sebastian, cuyo archivo fue pasto de las llamas en 1813. En
contrapartida, la documentacion del Consulado de Bilbao es excesivamente pobre y
poco aprovechable®.

La trascripcion y publicacion de los escasos registros mercantiles se debe a la
paciente labor de Garcia Oro y sus colaboradores; son especialmente interesantes las
referidas al libro consistorial de Baiona*® y el registro portuario de Viveiro*.

Dos productos han reclamado la atencion preferente de los investigadores a nivel
nacional: el vino y la sal. Las adegas del Val do Avia gozan de una leyenda aurea, que
acaba de incrementarse con la edicion y estudio del pleito Bobadilla, al sefialar que en
las naves colombinas navegaba vino de esta procedencia®. El detallado estudio sobre
los viniedos del norte de Duero emprendido por Huetz de Lemps**se completa con una
monografia sobre los caldos de Ribadavia®’. Aportacion interesantisima es la de Fer-
nandez Gutiérrez sobre la provision de las armadas reales, ya en 1527%.

Por ultimo la sal. El mas internacional de los productos objeto de comercio.
Galicia carecia de salinas, pero era el mayor consumidor de sal de la Peninsula. Su
clima lluvioso y la dedicacion pesquera de los habitantes de su extensa costa lo justi-
fican. El valor de este conservante es irrisorio, pero soporta una carga fiscal que llega
a hacerlo inasequible. La Real Hacienda se hizo cargo de esta renta sometiéndola al
régimen de estanco, por lo que es frecuente que sea tratada por los historiadores ha-
cendisticos, como M. Ulloa®. Por nuestra parte hemos dedicado alguno de nuestros
trabajos al estudio del Estanco de la Sal en Galicia®.

31 CASADO ALONSO, H., “El comercio del hierro vasco visto a través de los seguros mariti-
mos burgaleses (1565-1596)”, Itsas Memoria. Revista de Estudios Maritimos del Pais Vasco, n° 4 (2003),
pp. 165-192.

32 BARKHAM, M.M., “Estudio preliminar del comercio maritimo vizcainoy guipuzcoano con
el Atlantico peninsular y con los archipiélagos de Canarias y Madeira (1500-1650)”, Actas del Simposio
de historia maritima do século XII ao XVI, Pontevedra, 2003, pp. 157-174.

33  GARCIA ORO, J. PORTELA SILVA, M.J., Baiona de Mifior en sus documentos. Actas muni-
cipales correspondientes al siglo XVI, Pontevedra, 2003.

34 GARCIA ORO, J., ROMANI MARTINEZ, M., Viveiro en el siglo XVI, Viveiro, 1990.

35 VARELA, C.,AGUIRRE, 1., La caida de Cristobal Colon. El juicio de Bobadilla, Madrid, 2006.

36 HUETZ DE LEMPS, A., Vignobles et vins du nord-ouest de l'Espagne, 2 vols., Burdeos, 1967.

37 HUETZ DE LEMPS, A, “Apogeo y decadencia de un viiiedo de calidad. El de Ribadavia”,
Anuario de Historia Economica y Social, 1968, pp. 207-223.

38 FERNANDEZ GONZALEZ, F.,”O vifio de Ribadavia nas grandes armadas”, Boletin Avrien-
se, XXXVI (2006), pp. 143-166.

39 ULLOA, M. La Hacienda Real de Castilla en el reinado de Felipe II, Madrid, 1986.

40 JUEGA PUIG, J., El estanco de la sal en Galicia, Madrid, 2006.
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2. Fuentes documentales

El eje de nuestro estudio lo constituye la edad dorada del comercio en Galicia,
el periodo acotado entre 1525 y 1640. Ante la imposibilidad de abarcar la totalidad
geografica del Reino, fue preciso circunscribirse al area conocida como Rias Baixas.
Los archivos notariales de Baiona, Vigo, Redondela, Cangas do Morrazo, Pontevedra,
Noia, Muros nos ha proporcionado una ingente masa documental referida al comer-
cio maritimo, mas de mil cartas de fletamento, que recogen la exportacion de las mer-
cancias demandadas, basicamente vinos blancos de Ribadavia y sardinas arencadas.
Pero también la demanda del mercado local, que llenaba las bodegas de los navios en
los viajes de retorno. Este voluminoso conjunto testimonial se halla repartido entre
los Archivos Historicos Provinciales de Pontevedra (Baiona, Vigo, Cangas do Morra-
zo, Redondela, Pontevedra, ria de Arousa), Ourense (coto de Marin) y el Universita-
rio de Santiago de Compostela (Noia y Muros). Las cartas de fletamento sefialan la
mercancia transportada, ruta a seguir, flete, mercancias de retorno, toda una radiogra-
fia de la produccion de la region y de su orientacion mercantil; la ruta elegida resulta
a veces muy genérica e indefinida: de San Sebastian a San Sebastian (Cadiz), depen-
diendo no so6lo de la demanda exterior, sino también de la interior, manifestada en las
mercancias de retorno, principalmente sal procedente de las salinas portuguesas, muy
especialmente de las salinas de Aveiro; botijas de aceite embarcadas en el arco atlanti-
co andaluz e hierro, que se subia a bordo de las embarcaciones que se acercaban hasta
en el puerto de Bilbao.

Completa la informacion contenida en las escrituras de fletamento las polizas
de seguros recogidas por los escribanos burgaleses ligados al Consulado del Mar y
conservadas en el Archivo de la Diputacion de esta ciudad, dispuesta en libros de re-
gistro muy sintéticos, que ofrecen una vision general del comercio en la segunda
mitad del siglo XVI, que permite una valoracion muy equilibrada del mercado ex-
terior del vino gallego, apenas demandado fuera del area cantabrica peninsular. Esta
exportacion se sostiene con las vendimias del curso del Avia, algo ayudadas por la
produccion del Baixo Mifo. El resto de las mercancias de exportacion, especialmen-
te las botas de sardina arencada, son manejadas por sus productores en los mismos
navios empleados para su captura y por economia no acostumbran a asegurar sus
cargas. Este apartado ha sido tratado independientemente en un trabajo de nuestra

autoria*'.

41 JUEGA PUIG, J., “Las polizas de seguros y el préstamo en el comercio maritimo gallego:
1525-1640”, Obradoiro de Historia Moderna, n® 19 (2010), pp. 39-60.
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Otra fuente de informacion esencial lo constituyen los archivos municipales,
sobre todo los libros de actas. Algunos, pocos, como el de Baiona, han sido publi-
cados por Garcia Oro y sus colaboradores*?. Por nuestra parte hemos descubierto el
archivo municipal de Muros, incomprensiblemente desconocido por los investiga-
dores, y compuesto por siete libros de actas, que arrancan de los afios centrales del
siglo XVI y se prolongan hasta la segunda década de la siguiente centuria. La in-
formacién que contienen estos libros resulta excepcional, al ejercer los arzobispos
compostelanos una autoridad omnimoda sobre esta ria, detentando el sefiorio de
los dos puertos asentados en ella, Muros y Noia, ¢ interviniendo de manera rotun-
da en el nombramiento de alcaldes, jueces y regidores. Esta circunstancia remite a
una actividad gremial de gran intensidad, que aunque presente en la totalidad de los
puertos del arzobispado y en los engullidos por la mitra compostelana en la didcesis
de Tui (Vigo, Redondela), no alcanza la intensidad presente en los puertos de Muros
y Noia.

Los archivos judiciales, tales como el del Reino de Galicia, aportan el estu-
dio de la conflictividad entre los distintos sectores productivos. Debemos recono-
cer que esta parcela se encuentra practicamente ocupada por las disputas manteni-
das entre los mareantes de diversos caladeros o de diversas artes pesqueras. La inter-
vencion personal del arzobispo Gaspar de Zuiiiga y Avellaneda, en 1560, “tomar la
mano dello e poner toda quietud y sosiego”, da idea la violencia alcanzada entre los
concejos de Muros y Noia, que recoge la documentacion corufiesa®®. Sentencia arbi-
tral hasta ahora conocida parcialmente tal y como fue publicada por Lopez Ferreiro*
y Sampedro Folgar®. El tribunal de apelacion corresponde a la Real Chancilleria de
Valladolid, origen de un importante archivo histdrico, poco manejado por los estu-
diosos gallegos y que nos proporcion6 datos claves sobre la introduccion de las artes
pesqueras colectivas de grandes dimensiones, los cercos, en los afios finales del siglo
XV, tomando como modelo los acedares y cercos de la ria de Setibal*®.

La informacion fiscal nos la proporciona el Archivo General de Simancas.
Sus secciones de Contadurias Generales y Expedientes de Hacienda nos ofrecen
de manera ordenada la evolucion de las alcabalas entre los trienios 1557-1561 y

42  GARCIA ORO, J., PORTELA SILVA, M.C., Baiona de Mifior en sus documentos. Actas mu-
nicipales correspondientes al siglo XVI, Pontevedra, 2003

43 Archivo del Reino de Galicia (ARG), leg. 8.248 (1).

44 LOPEZ FERREIRO, A., Historia de la Santa A.M. Iglesia de Santiago, 1898-11, 11 vols. San-
tiago (red.1975), t.VIIL, p.220.

45 SAMPEDRO FOLGAR, C., Ordenanzas de la cofradia del Corpo Santo y del gremio de ma-
reantes de Pontevedra, Pontevedra, 1904, red. 1998, p. 229.

46 ROMERO MAGALHAES, J. Para o estudo do Algarve economico durante o século XVI,
Lisboa, 1970.
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1579-84%7 Un pausado examen del fotum revolutum que constituye la seccion de Con-
sejo y Juntas de Hacienda tiene por recompensa la localizacion de importante docu-
mentacion, como la que hace referencia a la armada en el puerto de Pontevedra, en
1566, compuesta por veintitin navios y dispuesta para abastecer a los presidios del
norte de Africa, pero interceptada por los berberiscos*. La administracion de la sal,
al constituir un estanco a nivel de toda Castilla, se encuentra perfectamente localiza-
da en el Consejo y Juntas de Hacienda.

3.  Peise merchante. El comercio del pescado

La relacion entre el clima y las abundantes mareas de las especies comerciali-
zadas en las Rias Baixas (sardina, pescada o merluza y congrio), exige el empleo de
artes pesqueras muy depredadoras, tales como el espinel y el cerco, a fines del siglo
XV. Los cercos ven paralizada su actividad cuando los cardumenes de sardina dejan
de presentarse en las rias, ausencia que acostumbra a producirse cada cuarto de siglo
y afecta a unas siete campafias sucesivas; la primera de estas faltas estd datada en
1525, a la que siguen, grosso modo, las de 1550, 1575 y 1595. Expediciones a alta
mar, al banco canario-sahariano, pero sobre todo a las frias aguas de Terranova para
participar en las campaiias del bacalao, tratan de compensar las ausencias de los ban-
cos de clupeidos en las rias; confirmando esta suposicion, el puiiado de compaiiias
pesqueras de los armadores gallegos son localizados entre las escrituras notariales re-
dactadas en Vigo o Pontevedra. Esta practica deja de realizarse a partir de la crisis de
1595, al participar en el abasto de los bacalaos desde Bilbao o estimular a las flotillas
bretonas a realizar una escala en Baiona, la protoburguesia de origen cristiano-novo
procedente del norte de Portugal e instalada en las Rias Baixas, que desplazan a la
marineria gremial.

La actividad maritima constituye el sector economico mas desarrollado de Ga-
licia desde los tiempos medievales y su importancia no deja de aumentar, hasta el
punto de concentrar a la mayor parte de la poblacion en la costa. La pesca en las Rias
Baixas esta controlada por los arzobispos compostelanos, que llegan a prolongar su
jurisdiccion sobre la didcesis de Tui, incorporando a Redondela y Vigo. En cada ria
la presencia arzobispal adopta formas diferentes, plegandose a las posibilidades que
le concede su variada jurisdiccion.

47  Archivo General de Simancas (AGS), Contadurias Generales (CG), legs. 2.305 y 2.307; Expe-
dientes de Hacienda (EH), legs. 95, 96, 97, 144, 161 y 906.
48 AGS, Consejo y Junta de Hacienda, leg. 87.

Obradoiro de Historia Moderna, N.% 21, 2012, (105-130)



114 Juan

JuecA Puic

En la ria de Vigo solo el puerto de Cangas do Morrazo pertenecia a los arzobis-
pos, que, sin embargo, imponen su jurisdiccion sobre Santiago de Redondela y Vigo.
Estos tres puertos, respaldados por los titulares de la sede apostolica, son los unicos
autorizados a emplear las artes gremiales en este caladero, los cercos. Sin embargo,
las cofradias de mareantes ponen la autoridad arzobispal en entredicho, aprovechan-
dose de su innegable ilegalidad, sin respetar el calendario pesquero que rige en las
otras rias, donde la jurisdiccion de los sefiores de Compostela no era discutida, como
las de Pontevedra y Muros-Noia.

Los mareantes de Vigo y Cangas (la pérdida documental de Redondela impi-
de su estudio) comenzaban la campaifia de la sardina en torno a la festividad de san
Juan; se trata de una variedad no apta para ser arencada por su exceso de grasa, por
lo que debe comercializarse en semi-crudo, la modalidad denominada revenida, en
la que no intervenian las cofradias de mareantes, permitiendo el desarrollo de un co-
mercio libre, no sujeto a las normas gremiales. Otra modalidad pesquera propia de
esta ria y sin sujecion a las formulas comunitarias es la de la captura del congrio y su
secado sin intervencion de sal, los llamados peixes de coiro, que eran muy demanda-
dos en las ferias del interior. Esta falta de sujecion al poder omnimodo de los arzobis-
pos permite el surgimiento en Vigo de la denominada protoburguesia litoral, capaz
de absorber las novedades introducidas por los fomentadores catalanes de la segun-
da mitad del siglo XVIII®.

En la ria de Pontevedra los arzobispos gozan de una jurisdiccion indiscutible y
no porque no faltaran competidores. Las pretensiones expansionistas de los purpura-
dos compostelanos generan una continua reclamacion ante los tribunales reales, que
respaldan los derechos de los pequefios puertos de la ria, por lo que para imponer su
sujecion los arzobispos recurren a la compra de sus derechos, caso de Portonovo, o al
establecimiento de una carta de hermandad, medio para sustraer del monasterio bene-
dictino de San Xoan de Poio la actividad marinera del puerto de Combarro. Toda la ria
quedara sometida a la rigida disciplina emanada de la mitra compostelana, manifies-
ta en un inamovible calendario pesquero (de 20 de septiembre a vispera de Navidad),
con el que hacerse con los cardimenes de sardina susceptible de ser arencada (ahu-
mada y salada) y envasada en pipas de madera para navegar, como indican las cartas
de fletamento desde San Sebastian a San Sebastian, de la cornisa cantabrica a Cadiz.

Los cargadores de sardina durante los veinticinco afios que corren entre 1525
y 1549 son mayoritariamente vecinos de la villa. Estan presentes en 97 ocasiones,
lo que representa un 73 por 100 sobre el total de las cartas de fletamento. Esta masi-
va representacion local es fruto del sentido gremial de la pesca y salazén de la sardi-

49 GARCIA-LOMBARDERO VINAS, X, CARMONA BADTA, X., “Tradicion e moderniza-
cidén nas pescarias galegas. Artes de pesca e organizacion da produccion (séculos XVII-XIX)” in Actas
Coloquio Santos Graga, Povoa de Varzim, 1985, vol. 11, pp.27-45
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na, en la que participa una amplia base social; su comercio constituye la légica pro-
longacion de estas actividades comunitarias. La mayoria de los fletes contratados por
los llamados mercaderes pontevedreses no son tales, sino sencillos comparieiros de
los cercos, que se agrupan para completar la carga de un buque y que, llegado el caso,
se enrolan como tripulantes en el mismo navio que han contratado: “yremos con vos,
el dicho maestro, en el dicho navio por compaiieros e marineros para con vos seguyr
e poder seguyr vyaje*°. Cada uno aportara sus quifiones de sardina obtenidos por su
participacion en los cercos, de nuestra labrada y cosecha, ya perfectamente ahuma-
da y salada. Ante el escribano desfila un largo elenco de mareantes, cada uno apor-
tando unos cuantos toneles de sardina arencada®. Los atalieiros de los cercos, que
suelen ser maestres de una pinaza, tras la campafia de la sardina, fletan a sus com-
pafleros para navegar sus respectivos quifiones®?. Esta masiva participacion local es
reforzada por la discreta presencia de otros mercaderes gallegos, que se acercan al
puerto de Pontevedra a contratar navios para transportar cargas de peixe merchante
capturado en caladeros vecinos®.

50 Carta de fletamento suscrita en 2 de enero de 1540, entre Fernan de Lira, vecino de Baiona y
maestre del navio san Marcos, unos mareantes de Pontevedra. Archivo Historico Provincial de Ponteve-
dra (AHPPo), 823(4), s.f.

51 A modo de ejemplo, ofrecemos esta carta de fletamento, que podemos considerar como do-
cumento-tipo: Pontevedra, 16 diciembre 1537. Gonzalo Yanes, vecino de Matosinhos y maestre de la
carabela santo Antonio, fleta a unos mareantes y mercaderes de la villa, para cargar 84 botas de sardina:
Pedro Gomez, 9 botas; Bastian de Amarante, 14; Rodrigo Gomez, 10; Pedro Gonzales de Lega, 12; Pedro
Fernandez, 10; Juan da Marta, 11, Bieito de Sandomingo, 9, Pedro Gongales, yerno de Tareija Mafian, 9.
Hara viaje derecho a Bilbao con escala de 3 dias en Laredo o a Sevilla con escala de 3 dias en la barra del
Saltés; flete: 37 maravedies/millar. AHPPo, 823(2), 118

52 Pontevedra, 19 enero 1572. Juan Lorengo, mareante y vecino de Pontevedra, maestre del
navio santa Maria, fleta a Juan Novo, Gregorio Lopez de Tobar y Fernan Neto el Mogo, mareantes de la
villa, para cargar botas de sardina, “marcadas las dichas botas cada una dellas de la marca de los dichos
mercaderes”: Juan Novo, 18 botas y 3 barricas; Gregorio Lopez de Tovar, 11botas; Fernan Neto o Mozo,
6 botas. Transportarlas a la costa de Andalucia o Asturias y Vizcaya: Castro Urdiales (3 dias),viaje derecho
a San Sebastian, Fuenterrabia o Bilbao; Cadiz (6 dias), viaje derecho a Sevilla o Sanlucar. Flete: 24 reales/
bota. A.H.P.Po., 861/2, 56v.Los mercaderes son los furnidores del cerco de 1574-76, del que es ataliero
Juan Lorengo. AHPPo, 861(2).

53 Pontevedra, 20 enero 1539. Juan Gongales, vecino de Oporto y maestre de la carabela san
Juan, surta en Marin, fleta a Alonso de Machado, mercader de A Coruiia, para cargar 50 fustes de sardina
arencada a recoger en los puertos de la ria de Arousa (A Pobra do Dean, Vilagarcia) y transportarlos a Se-
villa; flete: 373 maravedies/fuste. AHPPo, 831(1)-A, 10v.

Pontevedra, 8 octubre 1547. Felipe Andrés, vecino de Lega y maestre de la carabela Buen Jesus,
fleta a Simoén de Silva y Rodrigo Méndez, mercaderes de Vigo, para cargar “sardina fresca rebenida, toda
la que cupiere bajo cubierta...muriendo sardina para la poder comprar y rebenir”, para llevar a Sevilla,
con escala en Ayamonte; flete: 55 ducados, a través. AHPPo, 841(1), 378

Pontevedra, 15 enero 1538. Juan A°., vecino de Viana y maestre de de la pinaza san Cristobo, fleta
a Bartolo Martiz y Juan Rodriguez, mareantes de Os Groves, para cargar toda la mercaduria de pulpos que
cupiere, a recoger en Os Groves, y llevarla a Oporto; flete: 4.000 maravedies pares de blancas. AHPPo,
823(3), 12.
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Frente a ellos tan s6lo posee cierta relevancia un grupo de mercaderes portu-
gueses del Algarve, localizados a partir de 1540 y que llegan a estar presentes en 17
de estas cartas de fletamento, un 13 por 100. Estos mercaderes de Lagos, Vilanova de
Silves y Portimao emplean, salvo excepciones, carabelas portuguesas. La presencia
mas o0 menos ocasional de remolares cantabros en la villa anima, en cierta medida, el
envio de sardina arencada gallega a Santander. Las fuentes ofrecen un completo mu-
tismo respecto a la actividad de mercaderes vascos o guipuzcoanos en la contratacion
de la sardina, prefiriendo ser abastecidos por extrafios. No son desconocidos, aunque
por ahora escasos, en el puerto del Lérez los mercaderes andaluces, especialmente,
sevillanos, que se acercan para organizar envios a su tierra, que tienen la particulari-
dad de tratarse de viajes derechos, sin escalas, y que buscan por otras rias la carga ne-
cesaria. Sus envios llenan por completo la capacidad de carga del navio, lo que pa-
rece indicar urgencia en asegurar el suministro de pescado a la ciudad hispalense®.
Tampoco desaprovechan la ocasion de hacer compaiiia con mercaderes locales™, ni
en participar en compafiias dedicadas a abastecer otras areas geograficas™®.

A partir de 1550 y a lo largo de los 25 afios siguientes la participacion de los
cargadores pontevedreses se reduce a la mitad, quedando igualada a la suma de la de
los mercaderes portugueses y sevillanos, que ocupan el puesto dejados por aquellos,
que desaparecen en 1555. Adquiere cierta relevancia el embarque de mercancias pro-
cedentes de los puertos de la ria de Arousa, en concreto de Os Groves (4 cartas de fle-
tamento) y Cambados (2). Generalmente, se trata de cargas heterogéneas, al carecer
de un monocultivo capaz de llenar la bodega de los navios, exceptuando algiin envio
exclusivamente de pulpos procedente de Os Groves®’.

54 Pontevedra, 28 noviembre 1548. Pedro Folgueira, vecino de Baiona y maestre del navio San
Nicolao, fleta a Diego Pérez y Pedro Campos, vecinos de Sevilla, para cargar 70 botas de sardina aren-
cada y toda la mercaduria que cupiere, a recoger en Noia, para llevar al puerto de las Muelas, en Sevilla;
flete: 15,5 reales/bota. A.H.P.Po., 825(2), 11. Pontevedra, 18 octubre 1549. Alonso Novo, vecino de la
villa y maestre del navio Nuestra Sefiora del Rosario, fleta a Pedro de Aguilar y Diego Herrera, mercade-
res de Sevilla, para cargar 55 botas de sardina arencada y llevarlas a Sevilla; flete: 18 reales/bota. AHPPo,
842(2), 474.

55 Pontevedra, 30 noviembre 1529. Gonzalo Dominguez Garafate, vecino de Pontevedra y maes-
tre del navio santa Maria, fleta a Pedro Marifio, Fernando Gémez y Juan Dominguez, vecinos de Ponteve-
dra, y a Diego Alvarez, que lo es de Sevilla, para cargar 520 millares de sardina y llevarlas “en derecha
descarga” a Sevilla; flete: 45 maravedies pares de blancas/milleiro. AHPPo, 822(1), 152.

56 Pontevedra, 29 noviembre 1529. Pantaleon Pérez, vecino de Oporto y maestre de la carabela
Nuestra Sefiora da Luz, fleta a Francisco Dominguez, mercader de Lepe, para cargar de sardina, jurelos y
otro pescado y llevarlo a Bilbao, con escala en Avilés; flete: 30 ducados de oro. AHPPo, 829(1), 71.

57 Pontevedra, 29 noviembre 1561. Pedro Doubiiia, vecino de Pontevedra y maestre del navio
Santiago, fleta a Juan Mascato, vecino de Os Groves, por si y en nombre de Pedro Douteiro, Bartolomé
Brabo y Pedro Dandin, para cargar 26 toneladas de pulpo, que se recogeran en O Grove, y llevarlas a Se-
villa; flete: 36 reales/tonelada. AHPPo, 847(1), 398.
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Para los devaluados periodos que siguen destaca la relativamente activa presen-
cia de mercaderes valencianos y la desaparicion de los sevillanos. Ya en el siglo X VII,
un excepcional mercader inglés aparece relacionado por la obligacion que tiene de in-
vertir en géneros nacionales las ganancias obtenidas por la venta de sus mercancias®.

PROCEDENCIA DE LOS CARGADORES SEGUN LAS CARTAS DE FLETAMENTO DE PONTEVEDRA

1525-49 1550-74 1575-99 1600-40
Pontevedra 97 34 1 3
Galicia 3 9 5 4
Cuatro Villas 4
Asturias 1 2 1
Pais Viasco 2
(astilla la Vieja 5 1
Portugal 1
Algarve 17 12
Sevilla 4 25
(artagena 1 1
Valencia 1 5
Barcelona 1 2 1
(anarias 1 1
Londres 1
Sin especificar 1 1
TOTAL 133 92 25 8

Las cartas de fletamento no acostumbran a ser muy precisas a la hora de deter-
minar la ruta a seguir, sino que esta dependera de lo que, a tltima hora, decidan los
cargadores. Sobre el papel quedan abiertas todas las posibilidades y los mercaderes
deben decidirse, finalmente, por elegir entre la ruta del Cantabrico o allegarse hasta
el arco atlantico andaluz, “como fizier o tiempo e entre nos se acordar”, o prolongar la
ruta atravesando el Estrecho y penetrando en el Mediterraneo hasta Barcelona u optar
por la via atlantica que alcanza los archipiélagos de Canarias o Madeira: “en el cabo
de San Vicente vos avemos de decir para que parte aveys de seguyr el dicho viaje™.
Para complicar mas las cosas intercalan escalas, demoras o visas en la ruta, a fin de
favorecer la venta de las mercancias; pocos son los viajes realizados bajo la clausula
de derecha descarga, que implica una navegacion sin escalas. La ruta del Cantabri-
co se encontraba balizada por el cabo de Pefias, que subdividia este sector en dos tra-

58 Pontevedra, 20 diciembre 1605. Alonso de Sanvicente, vecino de Pontevedra y maestre del
navio Buen Jesus, fleta a Joan Blancamor, mercader de Londres, para cargar 56 fustes de sardina y llevar-
las a Malaga o Cartagena, con escalas en Lisboa y Sevilla; flete: 6 ducados/bota en Malaga y 8 en Carta-
gena. AHPPo, 977, 199.

59 AHPPo, 825(1), 133.
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mos: a occidente se encontraba el puerto de Avilés y, tras él, los de Bilbao y San Se-
bastian, con escala facultativa de tres dias en Laredo o en Castro Urdiales, donde los
mercaderes decidian a cual de los dos puertos debian acercarse. También era frecuen-
te que las embarcaciones no atravesaran la barra del Nervion, hasta decidir descargar
en Bilbao, por lo que permanecian uno o dos dias en Portugalete, junto a la torre de
Luchana, hasta decidir si internarse rio arriba o continuar hasta San Sebastian o Fuen-
terrabia. Los fletes se incrementaban, por lo menos en 1548, en un 36 por 100 al supe-
rar el promontorio de Pefias, manteniéndose inalterables para los restantes destinos®.
La ruta meridional era mas compleja y sujeta a mayores variaciones: solia ini-
ciarse con un viaje derecho a Lisboa, en concreto al castillo de Belén®!, donde la em-
barcacion permanecia un dia; a continuacion escala de tres dias en Ayamonte o Huelva
o puerto de Palos o barra del Saltés, donde decidian si continuar a Sevilla o Cadiz. La
diferencia de flete entre el puerto do Mar da Palla y los del arco atlantico andaluz al-
canzaba el 74,25 por 100. Sin embargo, los costes de navegacion a Bilbao-San Sebas-
tian estaban igualados con los de a Sevilla-Cadiz. Este idéntico coste permiti6 acufiar
la formula de San Sebastian a San Sebastidan, para indicar mediante los dos puertos ex-
tremos del atlantico espaifiol, Fuenterrabia y Cadiz, la posibilidad de optar por la ruta
andaluza o por la cantabrica®. En ocasiones, sobre todo, cuando los cargadores eran
mercaderes levantinos, la derrota por el Mediterraneo se realizaba sin escalas, con de-
recha descarga en Valencia o con cortas escalas de veinticuatro horas en Alicante y
Gandia, comprometiéndose el maestre a no realizar otras previas: “no entraré ni toma-
ré el puerto de Cadiz, syno fuere por nesgesidad, forcado de tiempo fortuyto”®,
Exceptuando a los archipiélagos atlanticos, asistimos a la cancelacion de los
viajes extrapeninsulares. La distribucion de la sardina arencada se cifie a los puertos
del litoral ibérico, aunque todavia se puede anotar una incursion por el Mediterraneo
central, en concreto a Napoles®, que vendria favorecido por su pertenencia a la Coro-

60 AHPPo, 825(2), 249v.

61 AHPPo, 825(2), 241.

62 El san Sebastian gaditano se refiere a la fortaleza situada en un extremo de la playa de La Caleta.

63 Pontevedra, 1 noviembre 1576. Tomas Ragon, irlandés y maestre de la nave La Trinidad, surta
en Baiona, fleta a Juan Cla, mercader de Valencia, para cargar 80 botas de sardina arencada; flete: 7 duca-
dos/bota. AHPPo, 864(1), 570.

64 Pontevedra, 14 diciembre 1534. Jeronimo Barreiro, vecino de Redondela y maestre de la nao
santa Clara, surta en el puerto de Marin, fleta a su tripulacién y mercaderes para cargar fustes llenos de
sardina: Fernan Pardo, piloto, 27 fustes; Ares Diaz, escribano de la nao, 2 fustes; Afonso Rodriguez, con-
tramaestre, 12; Constanga A°., 23; Tra. Alvares, 7; Francisco Preto, 13; Pedro de Llanes, 11; el maestre , 9;
Sancho da Raiia, 7; Bieito Valteiro, 14; Juan Rey, 11; Estebo de Cabodevila, 14; Diego Goémez, 9; Pedro
Fernandes, 5; G°. de Nogueira, 4; Juan Gs., 1; Juan de Santiago, 4; Pedro de Santamaria, 5; Vasco Lorengo,
4; Juan Barreiro, 5; Diego Sanchez, 12; A°. de Vilariflo el Mozo, 3; Fernando Sanchez, 9 y llevarlos a Va-
lencia, Aragén y Napoles; flete: Valencia, 2 reales castellanos/milleiro; Tarragona y Barcelona, 4 sueldos
valencianos; ciudad y reino de Napoles, 3 reales y 3 cuartillos. AHPPo, 829(4), 193.
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na de Aragon, aunque, finalmente, no se materializo®. En el drea noratlantica, a pesar
de alguna aislada referencia a partidas consignadas a Burdeos®, la competencia del
arenque del Mar del Norte no facilitaba las exportaciones mas alla de Fuenterrabia.
En un memorial redactado por don Cristobal Marifio de Lobera y el doctor Pazos, en
nombre de la villa de Pontevedra, sin fechar, pero datado en torno a 1560, tras la can-
celacion de las guerras con Francia, se expone claramente la imposibilidad de enviar
pescado a los paises riberefios del Mar del Norte: “los reynos de Flandes,Frangia, In-
glaterra e Yrlanda y otros extranjeros tyenen harta abundancia de pescados e no tye-
nen necesidad del deste Reyno”.

RUTAS DE LA SARDINA DE PONTEVEDRA SEGUN LAS CARTAS DE FLETAMENTO

Ruta 1525-49 1550-74 1575-99 1600-40
(4diz-Bilbao 18 13,53% 17 18,50% 2 8%
(artagena-Bilbao 4 3,00% 1 1,08%

(adiz 23 17,30% 44 47,80% 8 32% 1
Malaga 2 2,16% 1
(artagena 23 17,30% 6 6,52% 1 4% 1
Valencia 2 2,16% 4 16%

Barcelona 6 4,51% 5 5,26% 1 4%
(anarias-Madeira 10 7,53% 2 2,16% 1 4%

San Sebastidn 24 18,04% 6 6,52% 3 12% 1
Cuatro Villas 3 2,25% 1 1,08%

Asturias 5 3,76% 3 3,26% 1 4%

Ribadeo 2 8%

Oporto 10 7,53% 3 3,26% 1 4% 2
Aveiro 2 1,50% 2
Lishoa 2 1,50% 1 4%

Sin especificar 3 2,25%

TOTAL 133 100 92 100 25 100 8

65 Pontevedra, 20 enero 1525. Requerimiento por incumplimiento de contrato de Pedro de Lla-
nes, un tal Francisco Preto y Rodrigo Moreno contra Jeronimo Barreiro, maestre del navio santa Clara, que
les fleto para ir a Valencia de Aragon, Tarragona y Reino de Néapoles. AHPPo, 822(4),s.f.

66 Pontevedra, 20 noviembre 1534. Alvaro Afonso, vecino de la villa y maestre del navio santo
Antonio, cargado y amarrado a la puente de la villa, fleta a Afonso de Vilarifio, Juan Pérez Dobarro,
A°. Diaz, carpintero, Gonzalo de Fontecoba, Mateo de Lagos, vecinos de Pontevedra, para cargar sardina
“para la costa de Viscaya e Frangia, conviene a saber, una debysa en el puerto de Pasajes, donde vos daré
demora e debysa ¢inco dias e, queriendo descargar la dicha mercaderia o la mayor parte della, que ally
vos la de toda e no de otra manera e, no queriendo ally descargar ally toda dicha mercaderia e quysier-
des que syga con la dicha mercaderia adelante para Vayona de Frangia o para Bordeos, que siga la vyaje
ally donde acordades o la mayor parte de vos a uno de los dichos lugares y en cada uno dellos qua asy
acordades vos la dicha descarga”; flete: en Pasajes, 45 maravedies/milleiro; en Bayona, 50; en Burdeos,
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La ausencia de mercaderes vascos y guipuzcoanos interesados en contratar en
el puerto pontevedrés partidas de sardina arencada, a la que se une la desgana de los
maestres de las embarcaciones de la cornisa cantabrica por llenar sus bodegas con to-
neles de esta mercancia en sus viajes de retorno, registra unas contadas excepciones:
admiten sardina gallega a bordo bajo contrato de fletamento suscrito con mercaderes
locales o, en menor medida, de Santander e, incluso, de mercaderes del Algarve para
transportar botas de sardina a Barcelona®. Este desapego por la produccion pesque-
ra gallega permite sospechar que serian abastecidos, sobre todo a partir de 1550, por
las importaciones bretonas, inglesas y holandesas®, en un proceso de expansion co-
mercial de las pesquerias del Mar del Norte, que, afios mas tarde, se haré sentir tam-
bién en el arco atlantico andaluz y en el Mediterraneo. Los navios que procedentes
del Cantabrico arriban a Pontevedra con cargamentos de hierro vasco o madera astu-
riana pretenden volver a llenar sus bodegas con toneles de vinos blancos de Ribada-
via; en su defecto y para no regresar de vacio, aceptaran de mala gana unas botas de
sardina. No se plantean actuar como transportistas del pescado merchante, sino que
realizaran el viaje derecho, sin escalas, hasta su puerto de destino con carga de vinos.

Durante la primera fase, que se extiende hasta 1550, asistimos a un ordenado
y equitativo reparto de las capturas de sardina entre los tres grandes centros consu-
midores de la Corona de Castilla: Bilbao-San Sebastian, el arco atlantico andaluz y
la plaza de Cartagena en el Mediterraneo; ademas, su distribucion esta en manos de
mercaderes locales, mas o menos ocasionales, que so6lo conocen la competencia de
los del Algarve. A partir del ecuador del siglo X VI, coincidiendo con un descenso de
la produccion pesquera los envios de sardina arencada se focalizan en las poblaciones
andaluzas del Atlantico, que sirven de base a la Carrera de Indias. No es casual que

57 maravedies; descargando “dende el puerto de Laredo para esta villa de Pontevedra”, 1 real de plata; en
Laredo o Bilbao, 40 maravedies. AHPPo, 829(4), 163.

Pontevedra, 22 diciembre 1545. Juan de Camanco, vecino de la villa y maestre del navio Buen
Jesus, fleta a Juan Robalifio, mercader local, y Bastian Rodriguez, criado del sefior Lorenzo de Salcedo,
arrendador de las rentas reales de Pontevedra, para cargar 71 botas de sardina arencada y las mas merca-
durias que cupieren ; fletes: Burdeos, 1,5 reales/milleiro; si acuerdan ir a Andalucia, escala de 4 dias en
Cadiz, “e que ally vos diremos dentro de a dicha demora sy avemos de yr para Sevilla o Céliz o Malaga”,
pagando de flete por cada milleiro 32 maravedies en Sevilla y 45 en Malaga. AHPPo, 825(1), 84v.

67 Pontevedra, 12 junio 1547. Pedro Lépez de Hernial, vecino de San Sebastian y maestre del ga-
ledn La Magadalena, surto en el puerto de Marin, fleta a Antonio Fernandez y Gil Tinoco, mercaderes de
Vilanova, en el Algarve, Manoel Pablo, Francisco Rebeco, Simon Rodriguez, Bastian Rodriguez, merca-
deres de Lagos, para cargar 160 botas de sardina arencada, para hacer viaje derecho a Cartagena o Alican-
te, continuando por Valencia, Tarragona o Barcelona; flete: hasta Alicante 30 reales/bota; desde Alicante
hasta Barcelona, 35 reales. AHPPo, 825(2), 137.

68 Los aranceles que gravan las importaciones de arenque en la provincia de Guipuzcoa me-
diante la imposicion del diezmo de la mar ya esta documentado en 1488. DIEZ DE SALAZAR FERNAN-
DEZ, El diezmo viejo y seco o diezmo de la mar de Castilla (S.XIII-XVI), San Sebastian, 1983.
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esta etapa coincida con una activa presencia de mercaderes hispalenses en el puerto
del Lérez y que animen a sus colegas pontevedreses a participar conjuntamente en el
comercio con Indias. El auge experimentado por el eje Sevilla-Cadiz lo es a costa de
sacrificar a los otros dos focos de atraccion, Bilbao-San Sebastian y Cartagena. Para
las dos fases siguientes la vertiginosa aminoracion de las exportaciones pesqueras se
impone como principal caracteristica.

En cuanto a los navios encargados de este trafico, las ciento veinticinco ocasio-
nes anotadas entre 1525 y 1549, en las que existe constancia de su matricula, desta-
can los noventa y tres asientos que corresponden a carabelas de los puertos al norte
del Duero, lo que significa un 74,40 por 100, frente a las veinte ocasiones protagoni-
zada por la flota gallega; las trece embarcaciones de Pontevedra son secundadas por
un pufiado de barcos matriculados en otros puertos de la region (uno de Redondela y
seis de Baiona), que representa el 21,50 por 100; el restante 4,10 por 100 es ocupado
por navios asturianos, cantabros, vascos y una unica embarcacion inglesa.

Para 1550-74 la participacion portuguesa, aun siendo decisiva, ha descendi-
do hasta representar el 42 por 100, igualandose con la participacion de la flota galle-
ga: veintisiete embarcaciones de Pontevedra, que se completan con otras proceden-
tes de Cangas, Combarro, A Pobra do Dean, Noia, Muros, Baiona. Las catorce em-
barcaciones restantes poseen un origen muy diverso, destacando las dos catalanas y
las tres del Pais Vasco; el resto pertenece a las Cuatro Villas y, en menor medida, a
poblaciones asturianas.

En la ria de Muros-Noia sus aguas pertenecian enteramente a los arzobispos
compostelanos, por lo que no precisaban suscribir ordenanzas pesqueras, sino que
sus disposiciones estaban integradas en los reglamentos municipales. En ambos puer-
tos, como en el de Pontevedra, los cercos imponian su dominio, obligando a los res-
tantes artes, en especial los xeifos, a permanecer inactivos durante las mareas de las
artes gremiales.

En los inicios del siglo XVII, Muros parece convertirse en el centro exporta-
dor de sardina mas dinamico de Galicia. Sus mercaderes se desplazan a otros puer-
tos, en concreto al de Pontevedra, buscando navios en los que transportar sus cargas
de sardina: en noviembre de 1600, Pedro de Ben Figueroa, vecino de Muros, contra-
ta la carabela Nuestra Sefiora de la Luz, surta en Pontevedra, de la que era maestre el
portugués Manuel Gonzalez de Amaya, para que se desplace a Muros y transporte a
los puertos del Cantébrico toda la carga de sardina arencada que pueda®; a finales de
1625, un marinero muradano, Juan Boo, ha viajado hasta Pontevedra para fletar, en
nombre de unos mercaderes de su villa, un navio, que recoja en Muros 60 fustes de

69 AHPPo, 929, 510.

Obradoiro de Historia Moderna, N.% 21, 2012, (105-130)



122 Juan

JuecA Puic

sardina y los lleve a los puertos de Andalucia’™. Sera este puerto el tinico gallego, ex-
ceptuando el de A Coruiia, que mantenga relaciones comerciales con el de Valencia
durante el primer tercio del siglo XVII, en base al envio esporadico de cargas de sar-
dina, merluza y congrio. Las relaciones con Valencia debieron ser mas intensas de lo
que transmiten los registros portuarios, pues en Muros residia un agente de la impor-
tante familia de mercaderes de los Pallavicino’'.

Ademas, por estos afios, Muros parece dirigir toda ofensiva legal en defensa de
la economia pesquera gallega, reclamando poderes a los demas puertos. En 1619, el
concejo de Muxia concede su representacion a los agentes de la villa de Muros, para
solicitar a su majestad y en nombre de la totalidad de los puertos de Galicia, que los
extranjeros no introduzcan sardina en sus dominios hasta que los naturales del Reino
hayan vendido la propia’. En 1638 se reproduce la situacion con motivo del impues-
to sobre el pescado, cuatro maravedies sobre cada libra de sardina fresca y frescal, a
pesar de haberse entendido que la sardina quedaba exenta, por ser sustento comun,
los arrendadores no reconocian esta franquicia y hacian prevalecer ante los tribuna-
les de justicia su opinion: “Avia vencido por sentencias de vista y revista en la Junta
del Reyno se pagase en la dicha sardina, con que el de Galicia se allava alborotado y
los pescadores determinados a no pescar, por montar mas este derecho que el valor
que tiene la sardina en la orilla del mar”’?. Nuevamente, el concejo de Muros conce-
dia poderes, en octubre de 1638, a procurador ante los Reales Consejos para pleitear
contra este impuesto’.

4. El comercio de los vinos de la Ribeira do Avia

Frente al caracter popular del comercio del pescado, en el Ribeiro do Avia los
grandes cosecheros eran las instituciones monasticas, lo que facilitaba que los mer-
caderes pudiesen contratar directamente con los proveedores, lo que permite un co-
mercio profesionalizado. Las mayores interferencias en la libre circulacion del vino
proceden de las exigencias de las autoridades militares y tienen por finalidad abaste-
cer a los presidios del Mediterraneo y, sobre todo, a las armadas reales. Confirman-
do las limitaciones de la viticultura gallega, observamos como la produccion orensa-
na resulta incapaz de asumir estas exigencias en su totalidad: las 2.000 pipas de vino

70 Fleta el navio nuestra Seiiora del Rosario, del que era maestre Juan de Avilés, vecino de Pon-
tevedra. AHPPo, 944, 596.

71 CASTILLO PINTADO, A., Trdfico maritimo y comercio de importacion en Valencia a co-
mienzos del siglo XVII, Madrid, 1967, pp. 84.

72 PEREZ CONSTANTL, P., Notas Viejas Galicianas, Vigo, red., 1993, p.69.

73 AGS, Juntas de Hacienda (JH), 1.739/2 (antiguo), 1.280 (moderno).

74 A.H.P.Po., 1.040, 373.
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precisas para reabastecer a la Gran Armada, en 1588, durante su escala en A Coruiia,
debieron de buscarse en “diferentes partes, porque en ninguna ay tantas”. Fue preci-
so recurrir a los vifiedos de Betanzos y As Marifias (300 botas) y comarca de Vivei-
ro (200 botas), tan poco adaptados a la navegacion, para completar las 1.500 botas de
vino que aportaron las plantaciones del Ribeiro do Avia™. Las requisas manu milita-
ri resultaban odiosas para los viticultores y mercaderes; aparte de los retrasos en las
pagas, los agentes reales tasaban el vino a precios muy moderados: los toneles que el
marqués de Santa Cruz habia adquirido a 12 ducados para la Gran Armada fueron re-
vendidos en Pontevedra, en septiembre de 1588, a 21 ducados “sélo el caldo de cada
pipa’’®. Las instituciones eclesiasticas, las grandes acaparadores de vino mediante la
percepcion de diezmos y rentas forales en virtud de sus fueros y privilegios, queda-
ban al margen de estas incautaciones, provocando las protestas de los mercaderes, a
los que se les secuestraba el vino ya adquirido: en 1582, diez y nueve mercaderes as-
turianos, uno de Santofia y otro de Bilbao, estantes en Pontevedra, solicitaban al re-
gente Antolinez que las incautaciones realizadas en Ribadavia respetasen las partidas
que ya tenian apalabradas para enviar al Principado”’.

Las pobres vendimias de 1590-91 obligaron a los agentes reales a surtirse de
vino en la region portuguesa de Riba Douro: 2.108 pipas y 135 cascos vacios fueron
enviadas a Ferrol, en 1590, donde invernaba la flota destinada a socorrer a los catoli-
cos franceses; a la altura de julio de 1591se habian remitido 798 pipas y 1.262 cascos
mas’®. Las incautaciones continuaron en afos sucesivos: en 1598, el alguacil nom-
brado por el proveedor de la armada real en el puerto de Vigo se incauta de veintisie-
te botas de vino, ya arrumadas en la bodega de un navio de Cangas™.

75 SAAVEDRA VAQUEZ, M.C., Galicia en el Camino de Flandes, A Coruiia, 1996, p. 55.

76 O’DONELL, H., “Los bastimentos de la Armada Invencible. Su escasez como causa del fra-
caso”, Revista de Historia Naval, XV, num. 55 (1996), pp. 47-64.

77 Pontevedra, 28 enero 1582. “Poder de los asturianos™: Miguel Rodriguez, Pedro de Pravia,
Pedro Garcia de Castro, por si y en nombre de Bartolomé Gonzalez, Juan Bueno, Juan de Vegil, vecinos
de Oviedo; Pedro de Valdés, Bernaldo de Llanos, Jeronimo de Llanos, Juan Garcia de Joben, Pedro Garcia
de Joben, vecinos de Gijon, por si y en nombre de Felipe Casero, su compaiiero, Alonso de Nonparte, Juan
Martinez de Ponte, Pedro Sanchez de Somevalle, Alonso Menéndez de Quinzanes, Francisco de Garay,
vecinos de Avilés; Mateus de la Riva, Toribia de Bya, vecinos d el concejo de Gijon, San Pedro de la Plaga,
vecino de la villa de Bilbao, y Martin de Rocando, vecino del puerto de Santofa, estantes en la villa de
Pontevedra, a favor de procuradores en la Real Audiencia “sobre el enbargo de los vinos del Ribero que el
muy ilustre sefior licenciado Antolinez, regente deste Reino de Galicia mando ager para las armadas de su
magestad y pedirle y suplicarle y al capitan que hiziere el dicho envargo no les secuestren ny envarguen
sus binos que tienen conprados en el dicho Ribero Davia, atento que ay mas vino de monasterios e ygle-
sias e personas ricas en el dicho Ribero Davia y el que tienen conprado lo quieren para probimiento de sus
villas y lugares y sus comarcas”. AHPPo, 874(5), 3.

78 RIBEIRO da SILVA, F., Porto, noroeste de Portugal e Galiza: achegas para o estudo dos in-
tercambios e influencia (1580-1640), 1985/86, pp.185-196.

79 AHPPo, 2.242 (2), 180.
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Tras la cancelacion de las actividades militares a gran escala en el Atlantico, pro-
piciada por el Tratado de Londres (1604) y la firma de la Tregua de los Doce Afios
con las Provincias Unidas (1609), cesan los aprestos de las armadas reales. A partir de
1626 vuelven a adquirir protagonismo en el puerto coruiiés las gestiones para abaste-
cer a las armadas, aunque moderando las cantidades de viveres exigidas en los tiem-
pos de Felipe I1. Las gestiones encaminadas a reunir vino y carne de vaca en A Coruiia,
en 1626, tuvieron que abandonarse por la falta de dinero; se preveia poder conseguir
en Galicia 16.666 arrobas de vino, que equivalen a 634 pipas (unos 400 hectolitros)®.
Con todo, las exigencias militares continuaban importunando a cosecheros y mercade-
res. La Junta del Reino, en 1640, solicitaba al capitan general que levantase el embar-
go sobre los vinos y que pudiera normalizarse su comercio, atendiendo a que la buena
cosecha permitia atender sin problema a la demanda de la armada®' .

Resulta dificil calibrar la repercusion de las exigencias militares en el comer-
cio del vino, al interferir en las cotizaciones anuales la climatologia, el gran agente
de la agricultura de Antiguo Régimen. Las moderadas cantidades que hemos visto co-
mercializar obligan a considerar a la intendencia militar como el mayor consumidor
de la produccion viticola, con un volumen tal que la produccion local no es capaz de
asumir. Contamos para seguir la evolucion de las vendimias los precios de tasa sobre
azumbre de vino impuestos por el concejo de Pontevedra; las cotizaciones mas ele-
vadas se refieren a las fijadas en noviembre de 1617, a pesar de estar vigente la paz
con los enemigos de la Monarquia Hispana. La paupérrima cosecha de ese afio con-
diciona los precios con independencia de la coyuntura bélica. Sin embargo, durante
los afios de tregua y hasta 1626 (muy especialmente 1615 y 1623) los precios de or-
denanza ofrecen los valores mas bajos de la serie. Las mayores cantidades de vino
despachadas en Pontevedra, atendiendo a la recaudacion de las sisas del servicio de
18 millones, coincide con los afios de paz, en los que cesan las extracciones militares
(1605-1610). Por otro lado, los moderados valores de 1590 y, sobre todo, 1591, ca-
racterizado por unas pésimas vendimias, no pueden ser ajenos a la sustitucion de los
vifiedos gallegos por los portugueses en la provision de las armadas reales. La docu-
mentacion disponible no permite mas que vislumbrar la influencia de las exigencias
militares. Podemos sospechar que el cese o disminucion de las operaciones bélicas
planeadas desde los presidios gallegos, en la segunda mitad del siglo XVII, acarrea
una importante reduccion de la demanda de vinos, que se puede sefialar como una de
las causas de la decadencia de los ribeiros orensanos. La solucién propuesta por la

80 SAAVEDRA VAZQUEZ, M.C., Galicia en el Camino de Flandes, A Coruiia, 1996, p. 149.
81 ACTAS DE LAS JUNTAS DEL REINO DE GALICIA (AJRG), vol. V (1640- 1641),
11-A, p. 81.
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ciudad de Ourense, en 1676, consistia en que “se mandase arrancar y talar las bifias
que han plantado en este dicho Reino desde el afio pasado de 1633 asta este presente
y en especial las que se ubiesen plantado en esta tierra de Salnés™®.

5. Laimportacion de cereal, el pan del mar

Las tradicionales hambrunas gallegas, como en toda la costa septentrional, ha-
bian originado la permision de importar cereal, el llamado pan del mar. Desde los
inicios del siglo XVI, mercaderes de la costa atlantica francesa recorren las costas
peninsulares ofreciendo cereal. Los bleds du Nord temian ser confundidos con los
corsarios de La Rochela, por lo que se retraen de acudir a las costas hispanas. El con-
cejo de Baiona iza una bandera de advertencia a la entrada del puerto, en 1564, para
los navios franceses®>. Volveran a frecuentar las costas gallegas los navios franceses
desde la década de los 70, animados por la autorizacion real para retirar la moneda
de plata obtenida con la venta del cereal. Las acufaciones de vellon emitidas desde
1599 alcanzan un considerable volumen, que los procuradores en Cortes trataron de
limitar con la concesion de un nuevo servicio de millones, el de 17,5 millones, bajo la
promesa real de cese de la alteracion monetaria. Promesa incumplida como es norma
habitual, en 1617, al aprobarse una nueva emision monetaria®. Estas medidas iban
acompafiadas de la prohibicion de saca de moneda del Reino. Estas limitaciones con-
denan al comercio de granos, que deben compensarse con importaciones nacionales;
de los puertos asturianos arriban partidas de granos, entre los que abundan los de es-
canda y, desde 1612, maiz®. La generalizacion del cereal americano en torno a 1630,
como ha estudiado pormenorizadamente Pérez Garcia, vendria estimulada por el cese
de importaciones del pan de mar. La euforia que exhalan las Juntas del Reino, pocos
afios después, al solicitar autorizacion para exportar el cereal americano®, significan
el final definitivo de las importaciones del pan del mar.

82 PEREZ GARCIA, J.M., Un modelo de sociedad rural de Antiguo Régimen en la Galicia Cos-
tera, Santiago, 1979, p.178, nota nim. 80.

83 GARCIAORO,J. y PORTELA SILVA, M.C., Baiona de Miiior en sus documentos. Actas mu-
nicipales correspondientes al siglo XVI, Pontevedra, 2003, p.198.

84 GUTIERREZ NIETO, J.1., “El sistema fiscal de la monarquia de Felipe IV” in Historia de Es-
paiia dirigida por Menéndez Pidal, tomo XXV, Madrid, 1982, p.296.

85 BARREIRO MALLON, B., “El comercio asturiano con los puertos del Atlantico peninsular.
El componente andaluz” in Andalucia Moderna, Actas II Coloquio de Historia de Andalucia, Cérdoba,
1983, t. I, pp. 571-593.

86 AJRG, vol. IV (1636-1639), 68 A.
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6. El comercio de la sal

La sal, el universal conservante hasta la generalizacion de las conservas y, en
nuestros dias, del congelado, fue empleado como figura fiscal desde 1565. Galicia
constituye el mayor consumidor peninsular, por lo que recibira un trato de favor por
parte de Felipe 11, al rebajar su precio de venta en los alfolies en una cuarta parte. La
Uniodn Ibérica (1580-1640) facilitd el suministro de los alfolies gallegos, asturianos y
de las Cuatro Villas, al quedar reservadas cuatrocientas mil fanegas anuales para este
mercado. Su precio de venta se mantuvo inalterable hasta 1626, con la excepcion de
1601, en que los representantes de las ciudades gallegas decidieron permitir la eleva-
cion de un real por fanega, para que su arrendador pudiera dar correcto abasto. Esta
época de sal segura, barata y abundante permitio el desarrollo de las pesquerias galle-
gas, en especial de los cercos. Los sucesivos incrementos de su precio para sufragar
la politica del conde-duque de Olivares daran al trasto con esta actividad.

A comienzos de la década de los 30 del siglo XVII, el Estanco Universal de la
Sal constituye uno de los principales intentos de Olivares de la reforma de la Real
Hacienda y de integracion de los territorios de la Corona. Proyecto que no tiene en
cuenta la muy desfavorable coyuntura econdmica, que lo arrojara al mas estrepitoso
de los fracasos. El Estanco Universal de la Sal pretendia hacer contribuir a los reinos
y provincias forales: Portugal, Navarra, Vascongadas; también pretende sustituir los
odiados millones por el estanco. Fue preciso recurrir al acopiamiento de los pueblos,
contando para ello con el levantamiento de un censo, estudiado en Galicia por Fer-
nandez Cortizo®. La real cédula de 12 de junio de 1632 supuso la vuelta a la situa-
cion anterior y la reposicion del servicio de millones.

7. El comercio de textiles ingleses: los pafios de Londres

El comercio de importacion se basa en la capacidad por parte de los mercade-
res extranjeros para la saca de la plata americana de Galicia, lo que remite a una pro-
duccién propia muy poco interesante para los tratantes londinenses que descargaban
partidas de pafios o los bretones, que transportaban el cereal baltico en los reiterados
afios de hambrunas e, incluso, los bacalaos muy demandados para el consumo en el
interior. Las autoridades de Baiona acordaron con los mercaderes ingleses una me-
dida, que permitia la descarga de pafios en la villa, descargas que sustentaban un ac-
tivo comercio con las poblaciones nortefias portuguesas, que acudian al puerto del

87 FERNANDEZ CORTIZO, C., “La poblacién de Galicia en la primera mitad del siglo XVII:
los vecindarios de 1631 y 16517, Obradoiro de Historia Moderna, 1990, pp. 103-130.
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Mifior a hacerse con textiles adaptados a la demanda lusa. El concejo de Baiona, con-
tando con el respaldo del capitan general, marqués de Cerralbo, formaliz6 un trata-
do con los mercaderes londinenses en 1564, que ampliaba otro vigente desde 1556%,
que les ofrecia un arancel muy bajo del dos por ciento y la villa quedaba como ava-
lista de que la plata obtenida con sus ventas seria invertida en Andalucia en produc-
tos nacionales, donde obtendrian el perceptivo certificado del correcto empleo de
estos fondos.

La ruptura de hostilidades entre ambas coronas, con el consiguiente incremento
del corso cortocircuitd estos tratos. Los pafios nacionales, generalmente de produc-
cion segoviana, sustituyeron a los ingleses, sin que la firma del Tratado de Londres,
en 1609, fuera capaz de recomponerlo.

Conclusiones

A lo largo de la exposicion precedente hemos contemplado la repercusion en
Galicia de una coyuntura econémica alcista, que se extiende a grosso modo entre
1480 y 1595, a la que sigue otra fase de estancamiento, que quiebra estrepitosamente
bajo el gobierno del conde-duque de Olivares, que reclama un esfuerzo bélico que la
sociedad castellana es incapaz de soportar. Especialmente doloroso para los intereses
mercantiles gallegos resultara la emancipacion lusa, que, aparte de los inconvenientes
bélicos, supone la cancelacion del principal destinatario de las pesquerias gallegas y
proveedor de sal.

La expansion comercial caracteristica del siglo XVI viene acompanada de la
recepcion de plata americana amonedada. Galicia, como integrante en la Corona de
Castilla, participa en el reparto del Tesoro Americano, pero mas como espectadora
pasiva que como inversora de los capitales que circulan por sus puertos y ferias. La
inversion en sectores productivos esta completamente ausente, al consumir estos ca-
pitales obras suntuarias, totalmente improductivas. Los mareantes pontevedreses, el
gremio pesquero mas importante de Galicia y, posiblemente, de todo el litoral penin-
sular invierte buena parte de sus beneficios en la construccion de un nuevo templo pa-
rroquial grandioso; sin embargo ingleses, berberiscos y cualquier otra especie de cor-
sarios importunaban los lances pesqueros en el interior de la ria, utilizando la isla de
Tambo como apostadero durante dias y dias. La fortificacion del antepuerto de Marin
tendra que esperar al tercer decenio de la décimo-sexta centuria, cuando ya habian
declinado los cercos del arrabal de A Moureira.

88 RAMOS, H., Cronicas historicas de la villa de Bayona, Madrid, 1925.
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La orientacion inversora de la actividad marinera, en absoluto productiva, pro-
cede del caracter gremial impuesto por los sefiores jurisdiccionales, los arzobispos
compostelanos. Este modelo econémico de origen medieval lo podemos conside-
rar ya trasnochado en los tiempos modernos, en los que estaba triunfando la iniciati-
va privada y la acumulacion de capitales en unas pocas manos. El mantenimiento del
modelo gremial en las costas obedece, en primer lugar, al equitativo reparto de los
frutos de la mar, evitando las bolsas de pobreza, como pregonaba el escribano muni-
cipal de Muros desde la tribuna en la misa dominical, ofreciendo a todo vecino que
lo deseara participar en las artes colectivas. A este concepto cristiano del reparto de
bienes podemos afiadir el control sefiorial sobre la produccion pesquera, paso previo
para la detraccion de la renta feudal; como ya vimos, las artes colectivas, los cercos,
resultaban el medio mas oportuno para la fiscalizacion de las mareas. Las capturas
veraniegas, inutiles para el comercio, por su exceso de grasa eran diezmadas en me-
talico, como declaran, en 1595, los mareantes de Rianxo: “en el berano dende el mes
de mayo asta en todo el mes de septiembre se paga el diezmo de la sardina en dinero
asta quatrogientos reales un afio con otro”. Por el contrario la pesca otofial de las sa-
cadas era satisfecha en especie; el parroco dirigia su transformacion en pescado mer-
chante, contratando a “dos o tres mujeres mogas de servicio en el invierno para coger
de barco en barco la sardina y pescaria y pata la escoger, lavar, cobrar y recoger y
poner en las pilas™®. Como observamos el puerto de Baiona, en 1577, recibia estos
cargamentos perfectamente acondicionados en botas. Esta diferencia entre las mareas
estacionales era moneda corriente en los restantes puertos, como evidencia la concor-
dia alcanzada por los mareantes pontevedreses con el arzobispo Blanco, en 1578%.

Tal y como sucedia con la produccion viticola, la Iglesia consistia el primer pel-
dafio de la actividad mercantil. Los perceptores de las rentas diezmales se entende-
rian con los mercaderes portugueses, sevillanos o levantinos, que se acercaban a los
puertos de las Rias Baixas a henchir las bodegas de sus navios con fustes de sardina
arencada. El pequefio comercio quedaba en manos de los pescadores, que practica-
ban una economia de trueque. Con el vino, en concreto, el de las riberas del Avia su-
cedia algo semejante: las bodegas de los monasterios absorbian la mayor parte de la
produccién como renta foral. En definitiva, las instituciones eclesisticas eran las re-
ceptoras del numerario generado por el trafico mercantil. Sus inversiones son osten-
tosamente reconocibles, pese a las leyes desamortizadoras.

89 VAZQUEZ LIJO, .M, “Aproximacion a la fiscalidad sobre la pesca en el Barbanza del Anti-
guo Régimen”, Cuadernos de estudios gallegos, 111 (1999), pp. 59-91.

90 Entre las festividades de san Juan y san Miguel los mareantes se limitaban a pagar “los barca-
jes, que es uun real por cada persona que pesca en el dicho tiempo”. M.Po., S-161.
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La denominada protoburguesia litoral instalada en el puerto de Vigo puede en-
tenderse como resultado de su indefinicion jurisdiccional, germen de constantes dis-
putas entre los titulares de las didcesis de Tui y Santiago. El vacio legal permitid a
sus mercaderes tratar libremente la sardina veraniega, la variedad denominada reve-
nida, sin someterse a ninguna normativa, como acontecia durante la campaiia otonal,
origen de las estrictas ordenanzas pesqueras suscritas por las cofradias de Vigo, Can-
gas do Morrazo y Redondela.

La plata americana que llegaba a manos de mercaderes particulares era em-
pleada en la recepcion de mercancias extranjeras. Sobresalen los textiles ingleses, los
pafios de Londres, que liquidan parte de su mercancia en A Coruifia o Baiona, pero
no reinvierten en productos de la region. Los tratados mercantiles suscritos por estos
puertos de realengo asi lo testifican, actuando de fiadores de que emplearian las ga-
nancias en los puertos andaluces. Las guerras navales desatadas entre Isabel Tudor
y Felipe de Austria dieron al traste con estos tratos. La paz que sigue a la muerte de
ambos monarcas ya no es capaz de recuperar este circuito comercial. Los mercaderes
de pafios se dirigen decididamente al mercado de Castilla la Vieja. Este viraje hacia
la autarquia es el primero de una economia que consumié en sectores no producti-
vos la marea de plata americana, descapitalizandose y permitiendo el enriquecimien-
to de sus rivales.

La pesca de las rias sera incapaz de competir con las flotas inglesas y holan-
desas, que copan el mercado mediterraneo, pero también el cantabrico, desde cuyos
puertos acceden los arenques del Mar del Norte al mercado castellano. A la cance-
lacion de las pesquerias gremiales le sucede una actividad individual, representa-
da por los xeitos, que se limitan a abastecer el mercado portugués que se extiende al
norte del Duero. La decadencia pesquera lleva a unos emprendedores locales a in-
tentar cancelar la importacion desde las salinas de Aveiro, tratando de reemplazarlas
por otras situadas en la parroquia del Salnés; esta inversion, incapaz de frenar la de-
pendencia exterior, muestra la orientacion de los inversores locales, que entienden la
aparceria de estas salinas como si del arriendo de tierra se tratara, pretendiendo una
renta anual.

La generalizacion del maiz, conocido por las importaciones asturianas, pone
fin al trafico cerealista, con lo que cesa la arribada de navios bretones, avidos de la
plata americana. Esta medida se refuerza con la taxativa prohibicion de la saca de
moneda del Reino. Por otro lado, la aceleracion de la presion fiscal fiscal que acom-
pafia a las campafias militares del conde-duque acarrea el anquilosamiento del trafi-
co naval. La imposicion de la sisa sobre la embarcacion suponia un recargo que du-
plicaba los fletes de las botas de vino del Ribeiro remitidas a Asturias, Cuatro Vi-
llas y Provincias. Los mercaderes asturianos deben optar por el regreso al transporte
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por tierra a lomos de caballerias. En esta opcion, como en la de reapertura de las sa-
linas clausuradas por la “revolucion de la sal”, contemplamos la vuelta a los tiem-
pos medievales, que hacen de la autarquia su modelo economico. Las propias artes
pesqueras también abandonan las artes mas apropiadas para mantener unas rutas co-
merciales de cierta entidad, recogiéndose en pequefias embarcaciones destinadas al
consumo local, maxime desde la pérdida de Portugal.
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