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REesuMEN. Se analiza la organizacién empresarial, las tareas y técnicas de pesca mas utilizadas
y la propiedad de los medios de produccion en la pesca en el Banco Sahariano. Fue necesaria
una inversion de capital y una planificacion del trabajo y de la empresa para alcanzar la
rentabilidad y que el riesgo mereciera la pena. En el desarrollo de la actividad participaban
diversos grupos que tenian particularidades comunes pero cuyos trabajos los separaban dada
su posicion en el proceso productivo, condicionando asi una vision del mundo diferente en
cada uno de ellos. La participacion de empresas en el Banco Sahariano fue constante; no se
interrumpieron ni siquiera coyunturalmente, pese a que la politica internacional y la evolucion
interna del archipiélago canario fue variando. Siempre hubo una presencia de pescadores
islefios en esa franja de océano.
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ABSTRACT. In this paper, we the present business organization, key roles, most common
techniques and ownership of the means of production used in the Saharan Bank fishing
industry. This required sufficient capital investment and work and business planning to attain
profitability and make the risk worthwhile. Developing this activity involved various groups
which shared certain peculiarities. There were other jobs which separated them because of
their position in the production process. These differences shaped their world view. Firms
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constantly participated in the Saharan Bank and did not stop even circumstantially. Although
international politics and internal development of the Canary Islands varied, with ups and
downs, there was always a presence of island fishermen in this stretch of ocean.

Key words: Enterprise, Fishermen, Saharan Fishing Bank, Salted Fish

La principal caracteristica de las fuentes manejadas en el estudio de la pesca en
el Banco Sahariano durante la Edad Moderna es su dispersion, pese a que esta acti-
vidad ha dejado mas rastros documentales que la pesca de bajura y, en relacion con
ello, informacion relativa al comercio, el cual estd mas presente en las menciona-
das fuentes que los aspectos referidos a la vida cotidiana de los pescadores. La razén
de este hecho es que quienes elaboraban los documentos oficiales solian estar mas
interesados en el resultado de las actividades mercantiles y financieras, o bien en los
frutos de otras producciones islefias mas rentables. Esta escasez y dispersion de la in-
formacion ha obligado pues a buscar nuestras fuentes en fondos no especificamente
relacionados con la pesca en archivos de Espafia, Francia o Inglaterra, si bien el grue-
so de los mismos se encuentra en los archivos insulares?.

Es necesario conocer primero como se organizaba el trabajo en las pesquerias
del Banco Sahariano. Es decir, saber quiénes participaban en las actividades pesque-
ras, la organizacion empresarial que las encuadraba, las labores fundamentales que se
desarrollaban en ella, las técnicas de pesca mas utilizadas, la propiedad de los medios
de produccion, etc., puesto que era un trabajo que se realizaba lejos de los puertos de
partida obligando a los barcos a permanecer una temporada mas o menos larga aleja-
dos de sus puntos de origen. Ademas de eso, la actividad precisaba de una inversion

2 La cronologia de las fuentes se extiende por los siglos XVII, XVIII y el primer tercio del XIX,
que ademas de ser nuestro objeto de estudio, marca el punto algido de este fendmeno. De este periodo,
la mayor cantidad de documentacion se gener6 entre 1750 y 1830, con un descenso notorio en la primera
mitad del siglo XVIII, debido a la menor importancia de la actividad y a posibles pérdidas en la documen-
tacion. Las fuentes son mas abundantes para las Canarias Orientales y, en menor medida, para Tenerife,
con pocas notas de La Palma, y practicamente sin datos de La Gomera y El Hierro. La busqueda en los
archivos locales ha sido infructuosa. Aun asi, hemos trabajado de forma exhaustiva la totalidad de proto-
colos notariales del siglo XVII de las Canarias Orientales (todos los que por su estado conservacion fue-
ron posibles, es decir, la mayoria), no en cambio en las islas occidentales, que aun estan por explorar. Se
trata de un conjunto de contratos y otros documentos comerciales que nos ofrece una valiosa informacion
para conocer las empresas pesqueras que se crearon. Estos documentos se encuentran en los fondos de
escribanos, en concreto, en los de Diego Alvarez de Silva, Tomas Vicente Alvarez Oramas, Luis Asca-
nio, José Bethencourt Herrera, Juan Bautista Espinola, Antonio Lopez de Carranza, Francisco de Moya,
Pedro Bravo de Laguna, Antonio Bartolomé Carvajal, Juan Baez Golfos, Juan Tomas de Ganzo, Francisco
Amado, Cristobal Suarez de Medina, Juan Nepomuceno Pastrana, Mateo Alvarez de Escobar, José Do-
mingo Garcia de Aguilar, José Ortega Padron, Juan Quintana, Luis Rodriguez Fleita, Juan Alonso Hernan-
dez y Francisco Ortega.
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de dinero y de una minima planificacion del trabajo para que la empresa fuese renta-
ble y el riesgo mereciese la pena.

1. Relaciones de produccién

Sea de forma directa o complementaria, en el desarrollo de la pesca participaba
un buen nimero de personas. Al respecto, Bethéncourt Massieu ha calculado que los
interesados y sus familias, unidos a los puestos laborales inducidos por la actividad,
podian suponer una tercera parte del vecindario de la ciudad de Las Palmas, principal
nucleo de pescadores del archipiélago®.

Las tripulaciones que iban al Banco Sahariano estaban compuestas por el maes-
tre, los marineros, un mandador, los mancebos y los muchachos. Esto nos indica que
existia cierta jerarquia en las tareas realizadas abordo y, por lo tanto, en la remune-
racion que cada individuo recibiria. El trabajo desempefiado, las formas de pesca y
la ubicacion de las empresas y embarcaciones que faenaban en el Antiguo Régimen
tuvieron la virtud de marcar la evolucion de la actividad en los siglos posteriores, al
punto de determinar hoy dia qué puertos han acabado por ser hegemonicos en el de-
sarrollo de esta actividad.

El grupo mas numeroso de la profesion estaba formada por los marineros, quie-
nes se organizaban internamente en diferentes niveles. En todo caso, eran la principal
mano de obra dentro de la nave, los encargados de las labores mas duras. Entre ellos,
solia escogerse a la persona mas experimentada para que representase al grupo fren-
te al capitan, sobre todo si éste era extranjero. Las diferencias dentro de la escala de
marineria tenian, como es logico, su correlato en el sueldo percibido.

Para ingresar de una manera plena en el universo de los marineros habia que
pasar primero por una serie de puestos previos, entre los que se encontraban el de los
muchachos y los mancebos. Los primeros eran individuos que estaban aprendiendo
los rudimentos del oficio y por lo general tenian menos de 17 afios. Estaban encarga-
dos de los trabajos menos especializados dentro de la nave y obedecian las 6rdenes
de marineros y mancebos. Estos tltimos atendian a su vez a las o6rdenes de los mari-
neros. En su caso, eran jovenes que no habian alcanzado aun la maxima competencia
profesional y que tenian edades comprendidas entre los 17 y los 20 afios. Por su ju-
ventud eran dados a faenas que requerian una mayor fuerza y agilidad*.

3 BETHENCOURT MASSIEU, A. de: “La Cofradia de Mareantes de San Telmo en Las Palmas
de Gran Canaria: proyecto de un montepio textil (1781-1805)”, Espacio, Tiempo y Forma, Serie 1V, His-
toria Moderna, t. II, 1989, p. 245.

4 PEREZ-MALLAINA BUENO, P. E.: Los hombres del océano. Vida cotidiana de los tripulan-
tes de las flotas de Indias. Siglo XVI, Sevilla, Diputacion de Sevilla, 1992, pp. 84-85.
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Por encima de muchachos, mancebos y marineros estaba el capitdn o maestre,
el mercader y, a veces, el piloto. Entre ellos existia una fuerte division jerarquica, en
la que la edad era una importante variable, pero no la tnica.

La disciplina que gobernaba el trabajo en las pesquerias era elevada y esencial-
mente colectiva. Los viajes contaban con la presencia de un capitan que dirigia a la
tripulacidn, guiaba el barco hacia el caladero, tomaba la carga y preveia el tiempo u
otras posibles contingencias. Es en el curso del siglo XVII, y sobre todo del XVIII,
cuando aparece la nocion moderna de armador, el individuo que costea la construc-
cion del barco y financia su abastecimiento®.

El trabajo en la pesqueria era duro. Se podia estar varias semanas, incluso
meses, sin pisar suelo firme, en un recinto relativamente pequefio realizando tareas
que en algunos contratos se establecia serian de sol a sol’. Era un trabajo peligroso
que dejaba a los trabajadores exhaustos, realizado sin descanso. Los testimonios de
época nos indican que habia cierta conciencia de su dureza, asi como de la poca re-
muneracion que se recibia a cambio de tanto esfuerzo:

...voluntariamente a un ejercicio tan pesado, y peligroso como es el de la pesca a
mas de doscientas leguas de distancia de las Islas por lo regular no piden al pare-
cer precios exorbitantes. Quieren si que se considere el exceso que se experimen-
ta en el valor que tienen y el trigo, sal, jarcia, Anclaje, Lonas y demas necesarios
para el fornecimiento de sus Barcos...”

Acabada la pesqueria, el capitalista recuperaba las cantidades adelantadas y las
inversiones iniciales, ademas de sus beneficios. Los marineros en cambio apenas si
conseguian alguna ganancia, lo que los convertia en un grupo social humilde y ex-
plotado, problema agravado por el hecho de que solian tener familias numerosas que
mantener. En su dia habian sido contratados por algun mercader o agente, quien solia
adelantarles una cantidad de dinero o de articulos basicos de consumo antes de iniciar
el viaje para, de este modo, hacer frente a los gastos familiares que se preveia habria
en sus casas durante su ausencia. El grueso de las soldadas se pagaba a la vuelta, ya
que en los contratos se explicitaba cudntas horas o dias habrian de pasar hasta que se
hiciese firme. En el salario no estaba incluido el sustento de los marineros durante el
viaje, el cual corria por cuenta del mercader.

5 MORANDIEREZ, Ch. de la: La peche frangaise de la Moure a Terre-Neuve du XVI siécle a
nos jours: son importance économique, sociale et politique, Paris, Ecole Pratique des Hautes Etudes-Sor-
bonne, 1967, p. 24.

6 Archivo Histérico Provincial de Las Palmas (A.H.P.L.P.) Escribano ALVAREZ DE SILVA, D.,
leg. 1.279, afio 1661, Gran Canaria, fols. 195 r-197 1.

7  Archivo Municipal de La Laguna ( A.M.L.L.) Sig: P-XXX, Leg: 15, Afio 1769, fol. 83 v.
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Durante el siglo XVII, por ejemplo, un agente “proveedor” de marineros para
una campafia de pesca, una zafira —solian realizarse dos al afio y constaba de uno o
mas viajes— ingresaba de media de unos 440 reales al mes, los marineros entre 200
y 220 reales, de los que se les adelantaban de 100 a 200. Los mancebos 0 mozos co-
braban entre 140 y 200 reales y se les podian adelantar entre 70 y 140, mientras que
el salario de los muchachos rondaba los 97 reales de media®. El sueldo medio de la
marineria variaba asimismo en funcion de la duracion de la travesia, calculandose
que seria de entre 350 y 500 reales para los marineros y de unos 250 reales para los
muchachos.

La comercializacion de la pesca a nivel local la realizaban los vendedores de
pescado. Muchos de ellos, marineros habian comenzado trabajando en el oficio a los
7-10 afios de edad y que, una vez ya viejos y en tierra, actuaban como factores. Su
nombramiento era realizado por el duefio del barco de acuerdo con la compaiiia de
pesca. Podian pasar de una isla a otra con gastos pagos para efectuar sus tratos, aun-
que lo normal era que en cada una de ellas hubiese un vendedor principal encargado
de satisfacer el costo de los animales utilizados para el transporte del pescado a los
diferentes pueblos, de alquilar las lonjas para la venta y almacenaje de las capturas y
otras tareas comerciales semejantes’.

De la venta del pescado se sacaba en primer lugar el capital y el beneficio del
prestamista, el resto se repartia entre la gente que hubiese participado en la pesca.
Como va dicho, el tipo de contrato establecido con los marineros variaba segin su
categoria, si bien todos ellos tenian como caracteristica comun el comentado adelan-
to de parte del dinero y el establecimiento de los plazos en los que iba a retribuirse-
les el resto de la soldada. Habitualmente se pagaba por mes de trabajo, aunque tam-
bién fue comiin establecer una cantidad fija por la duracion de todo el viaje. No era
tan frecuente en cambio abonar las soldadas bajo el sistema de “partes” o “quifio-
nes”; una modalidad que consistia en repartir los beneficios a cada hombre segun
su categoria una vez vendida la pesca. En este sentido, hemos encontrado también

8 A.H.P.L.P. Escribano ALVAREZ DE SILVA, D., leg. 1.281, afio 1665, Gran Canaria, fols. 294
1-297 v. En agosto de 1664 Francisco Gémez Romero y el capitan Gregorio Alvarez se obligaron a ir como
mandador y piloto respectivamente en el viaje que iba a hacer a la pesqueria en Berberia en el navio inglés
Arthur, pagando al maestre a 440 reales cada mes. A los marineros les pagaba 220 reales al mes, a los man-
cebos 146 reales y a cada muchacho 97 reales. De cada soldada le debia dar antes de salir diferentes canti-
dades, segun el grado, a cuenta del total, ademas de 20 reales a los marineros y mancebos para las lifias y
plomadas que habian de llevar. Aparte, les tenia que sustentar con pan, vino y agua en todo el viaje. Cada
hombre podia llevar como soldada 12 pargos una vez regresasen de la pesqueria. Si el navio sufria un robo
de media pesqueria se les debia pagar toda la soldada, pero si éste era total no recibian nada.

9 SUAREZ GRIMON, V.: Construccion naval y trdfico maritimo en Gran Canaria en la segunda
mitad del siglo XVIII, Las Palmas de Gran Canaria, Cabildo Insular de Gran Canaria, 1993, p. 48.
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ciertas practicas en la venta de las capturas que habrian ido adoptando como una
forma consuetudinaria:

... es estilo entre los Duefios de Barcos, y sus compaiias, sin cosa en contrario, el
de que cuando alguno de dichos Duefios, pasa con algin motivo a dicha Isla donde
se esté expendiendo el pescado tomar de sus vendedores lo que necesita, mientras
alli permanece, sin que en ello se haya puesto jamas el menor reparo...'°

El armador obtenia ganancias solamente en las buenas temporadas. En las me-
dianas y malas, la inversion superaba al beneficio. Multitud de factores que confor-
man la estructura pesquera hacian de ella una actividad extremadamente vulnerable:
un incremento del precio de la sal, un aumento de las cargas fiscales, una leva mili-
tar, los riesgos derivados de situaciones atmosféricas, un asalto de piratas o las con-
secuencias de un enfrentamiento bélico, podian desencadenar una crisis en el sector'’.

Las relaciones de produccién eran complejas. La estructura de la pesqueria es-
taba organizada bajo la forma de una especie de compaiiia donde el maestre del barco
solia ser el duefio del mismo. En ocasiones, se producia la presencia de un socio mer-
cantil que aportaba el capital para financiar la empresa. Frente a ellos, los medios de
produccién aportados por los marineros consistian tan solo en las lifias y plomadas
empleadas en la pesca, aunque a veces estos utensilios eran también propiedad del
maestre del barco. Rematada la campaiia, los que habian aportado alguno de esos ins-
trumentos podian recuperarlos sin mayores problemas.

A medida que avanza el siglo X VI y durante el siglo XVII la participacion cana-
ria en la construccion y reparacion de barcos cobrd importancia, pero aun asi la desi-
gualdad entre los duefios de las embarcaciones era la tonica dominante y se refleja-
ba en el nimero de navios que poseian. Muchos de ellos disponian de un solo barco;
otros, en cambio, contaban con una pequefia flota pesquera. También era usual que
varias personas asociadas dispusiesen de una o varias embarcaciones'?. A veces, in-
cluso, dos pescadores o un pescador y un capitalista, poseian pequeifias naves para

10 A.H.P.L.P. Fondo Real Audiencia, Expediente 968, Afio 1787, fol. 57 r.

11 Estos mismos riesgos han sido descritos para el entorno andaluz en SANCHEZ LORA, J. L.
Demografia y andlisis historico. Ayamonte 1600-1860, Huelva, Diputacion Provincial de Huelva, 1987,
pp. 46-47.

12 A.H.P.L.P, Fondo Real Audiencia, Expediente 466, Afio 1770. En 1770 los duefios de barcos
pesqueros que se habian negado a pagar el haber del peso en Gran Canaria, eran el maestre Juan Lorenzo,
por cinco viajes, el maestre Juan Placeres por tres viajes de sus barcos San Pascual y La Concepcion, Juan
de la Mar por tres viajes, Andrés Placeres por cinco viajes, Gregorio de Ortega y Francisco, el palmero,
por su barco, Cristobal de Ortega por cuatro viajes, Lucas Gil por un viaje, el maestre Agustin Cabrera por
tres viajes, Luisa Pefion por un viaje, Bartolomé, el herrefio, por un viaje y Francisco, el mesonero, por un
viaje. Como vemos de los doce duefios, dos poseen un mismo barco y cuatro tienen varias embarcaciones.
También aparece ocasionalmente como duefia de uno, una mujer.
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la pesca de bajura en régimen propiedad. Con todo, y en general, los propietarios de
barcos pertenecian a los grupos economicamente mas poderosos de la sociedad, ya
que eran un bien caro y preciado. Aun asi, no es extraflo que junto a quienes compar-
tian estas embarcaciones como socios bajo las mas diferentes modalidades, hubiese
grandes armadores que eran dueflos de varios buques'.

El coste de los navios pesqueros variaba en funcion de sus dimensiones. Y aun-
que en las pesquerias participaban toda clase de embarcaciones, lo normal era que no
fueran de un gran porte. Molina y Quesada estimaba que los barcos grandes podian
proporcionar una ganancia que rondaban los 1.000-1.200 pesos, los medianos 900 y
los pequefios 600. Cantidades de las que habia que detraer el costo de reponer mate-
riales tales como cables, velas o anclas'.

Durante la travesia, los marineros tenian que cargar, estibar, descargar, ocupar-
se del timon, de las jarcias y las velas, de pintar, baldear, bombear y embrear. Era un
trabajo duro y peligroso, en el que podian suftir caidas. Habia ademas riesgo conti-
nuo de naufragar y miedo a ser capturados por los piratas y corsarios, junto a la posi-
bilidad efectiva de acabar padeciendo reuma, hernia o escorbuto.

La vestimenta de trabajo era muy sencilla. Su valor global apenas si se elevaba
a cinco pesos. Constaba de dos camisas de lienzo ordinario, dos calzones, dos alami-
llas de tejido de la tierra, que llamaban de cordoncillo, una montera para la cabeza,
el petate y un costal para guardar la muda. A bordo habia un libro en el que se ano-
taban los extras que algunos solicitaban y que se les descontarian luego del salario'®.

La duracion del viaje hasta las pesquerias nos indica una vez mas la dureza
de esta forma de vida. La ida no suponia mayor problema, dado que la constancia
y direccion de los alisios favorecia el acercamiento al continente africano. Esto no
sucedia a la vuelta, cuando se tenia a los vientos en contra, lo que obligaba a barlo-
ventear mas de cuatrocientas millas de Cabo Blanco a Gran Canaria en aproximada-
mente doce dias'®.

13 PEREZ-MALLAINA, P. E., Los hombres del..., Op. Cit. p. 127.

14 MOLINAY QUESADA, F.: “Idea de la pesca de la sama, su principio, progresos, proyectos,
numero de barcos, gente que se ocupa de la pesca, calculos, y demas noticias histéricas que conducen a
este ramo, y especialmente el estado actual”, en LOPEZ LINAGE y ARBEX, J. C.: Pesquerias tradicio-
nales y conflictos ecolégicos 1681-1794, Madrid, Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion, 1991,
p. 197.

15 BETHECOURT MASSIEU, A. de: “La pesca en la costa de Africa a la luz de la Real Cédula
de 1770 sobre vagos y delincuentes en Canarias”, Il Aula Canarias y el Noroeste de Africa (1986), Las
Palmas de Gran Canaria, Cabildo Insular de Gran Canaria, 1988, p. 368.

16 SANTANA PEREZ, G.: “Las pesquerias en Berberia a mediados del siglo XVII”, Tebeto.
Anuario del Archivo Historico Insular de Fuerteventura, n® 8, 1995, pp. 22-23.
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Para pescar la tripulacion procedia a descender de la embarcacion principal y a
ocupar pequeias lanchas que se distribuian por los caladeros. Cada una de ellas con-
taba con una o dos cafias de mano y unos aparejos muy sencillos que consistian en
unas cuantas lifias, anzuelos, un alambre de cobre y un cuchillo para abrir el pescado.
En la costa proxima podian aprovisionarse del “engodo” o carnaza, que luego tiraban
al mar con el fin de atraer los peces hasta las lanchas. En alguna ocasion, se nos dice,
podia llegar a pescarse sin carnada, dado que el propio anzuelo sin barbilla y estaiia-
do servia para atraer a los peces. Las lifias o sedales estaban hechas con alambres de
metal retorcido y eran aplomadas para que bajasen al fondo sin problemas. Los an-
zuelos eran de cinco o seis pulgadas de largo e iban recubiertos con cuero del pes-
cado excepto donde se curva hacia la punta. Las barcas salian hasta una distancia de
50 brazas, echaban ancla y entonces toda la tripulacion se ponia a pescar, capturan-
do sobre todo tasartes. Cuando tenian bastante, podian volver a tierra para limpiar y
salar las capturas o hacerlo todo en el barco nodriza. Si esta era la opcion, hacia las
cinco o las seis de la tarde retornaban al mismo, trasbordaban el pescado, lo abrian,
lo limpiaban bien de las partes blandas, le cortaban la cabeza y las aletas, lo lavaban
concienzudamente y lo amontonaban para escurrirle el agua. Posteriormente lo sala-
ban y apilaban en la bodega.

Una vez estibada la carga, el barco recalaba en algtin paraje préximo a los acan-
tilados de la costa, protegido de los vientos del este!”. Sobre una larga piedra aplas-
tada que llevaba la embarcacion se encendia un fuego, en el que se colgaba una olla
donde se cocia algo de pescado. Habia también fuentes preparadas con galletas y ce-
bollas desmenuzadas, a las que se afiadia un poco de pimienta y de vinagre, que luego
se ponian en el caldo que estaba haciéndose. Después, cada hombre buscaba el lugar
mas comodo para dormir. Alrededor de las cinco o seis de la mafana, se levantaban e
iniciaban una nueva jornada de duro trabajo.

17 PALACIO ATARD, V.: “La pesca y las pesquerias”, en PALACIO ATARD, V. (ed.): Espaiia
v el mar en el siglo de Carlos III, Madrid, Marinvest, 1989, pp. 257-277. Se procedia a la limpieza del
pescado por sus partes blandas, y abiertos y salados se apilaban en la bodega, estibando la carga con cui-
dado. BETHECOURT MASSIEU, A. de: “La pesca en la...”, Op. cit., pp. 363-370. La mayor parte de las
embarcaciones que faenaban en el banco correspondia a Gran Canaria, sabemos que 20 6 22 procedian de
esta isla y surtian a todo el Archipiélago de pescado salado. SUAREZ GRIMON, V.: Construccién naval
¥..., Op. cit., p. 34. Un autor extranjero al pasar por Canarias comenta las técnicas de esta pesca, aunque no
concuerda completamente con lo que hemos encontrado en las fuentes documentales que nos parecen mas
fiables, dado que este personaje no parece tener un conocimiento tan profundo del tema: “Generalmente,
el pescado se coge con cafa; en lugar del bramante se usa una cuerda de tripa, que se trae de Cadiz. Al
atardecer, seis u ocho personas van a pescar caballas en una pequeiia barca, en la que tan pronto se hace de
noche se enciende un gran fuego de brea en ambos costados. El anzuelo no se mete a mucha profundidad
y a cada momento se coge un pez. Con frecuencia, los pescadores permanecen fuera la noche entera y es
sumamente bonito ver esas fogatas en el mar. LANGSDORFF, G.H. von: Vigjes por diferentes partes del
mundo durante los arios 1803, 1804, 1805, 1806 y 1807, La Orotava, A Través del Tiempo, 1991, p. 67.
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Una de las figuras clave en el negocio pesquero era el financiador o mercader.
Esta era la persona que aportaba el capital y corria el mayor riesgo, por lo tanto, era a
quien correspondia la mayor parte de las ganancias. Por lo general, coincidian en ser
los principales mercaderes islefios, quienes no s6lo participaban en la pesca sino tam-
bién en el comercio regional e internacional, no en vano solian estar estrechamente
relacionados con centros financieros situados fuera de las islas. Algunos de estos per-
sonajes estaban perfectamente integrados en la sociedad canaria, ocupando incluso
cargos publicos de relevancia como por ejemplo el de regidor.

Muchas de las empresas en las que participaron estos mercaderes llegaron a
abrir lonjas propias para comerciar con sus propias mercancias'®. En otras ocasiones,
las companias que habian formado pagaban los alquileres de dichas lonjas al objeto de
vender en ellas la pesqueria; ademas de esto, respondian de las quiebras y fugas de los
vendedores de pescado, que no eran pocas. De ahi que acabasen pidiendo a las autori-
dades que no se alquilasen lonjas a nadie mas que a quienes encabezan compaiiias de
barcos, lo cual fue posible gracias a un decreto aparecido en febrero de 1791. Por esta
via, consiguieron pues controlar la venta de pescado e impedir la caida de los precios.

Era comtn que la organizacion empresarial consistiese en una “sociedad a la
parte”, lo que significa que todos los socios financiaban la armadura de la embar-
cacion, los aparejos para faenar, los viveres necesarios para la expedicion y la ropa
de la marineria'®. Los beneficios obtenidos se repartian luego de manera proporcio-
nal segun el trabajo realizado y el grado de inversion efectuado por las partes. Estas
sociedades solian disolverse al cabo de un afio, después de haber realizado dos za-

18 A.H.P.L.P. Fondo Real Audiencia, expediente 15.361, Afio 1792, fols. 1 r-3 r. Encontramos
una comparecencia en nombre de Francisco Rodriguez del Carmen, duefio del barco La Soledad, alias La
Minerva, destinado a la pesca en la Costa de Africa, quien de acuerdo con Isidoro de la O habia abierto una
lonja en La Laguna, justamente en la Plaza de los Remedios, lo que rivalizaba con otra que ya tenia la com-
pania. A partir de aqui pidieron que se le reintegrase lo usurpado por Isidoro de la O y que fuese expulsado
de la lonja. Hallamos un pleito similar entre don Francisco Javier Ximénes, Administrador de la Renta del
Tabaco, contra Miguel Cabral, el primero es de Las Palmas y el segundo de Santa Cruz, donde se halla en
este caso la Lonja (fols. 6 r-9 v.). También hubo venta directa al por menor como queda recogido en SAN-
TANA PEREZ, G.: “Las vendederas de Gran Canaria durante el reinado de Felipe IV”, Homenaje a Celso
Martin de Guzman, Santa Cruz de Tenerife, Ayuntamiento de Galdar-Direccion General de Patrimonio del
Gobierno de Canarias, 1997, pp. 403-412.

19 Un ejemplo de ello lo constituiria don Domingo Galdés, comerciante de Las Palmas, duefio de
tres barcos destinados a la pesca que se hacia en la Costa de Africa, quien entrd en conflicto con la Confra-
ternidad de Mareantes. Se le mando6 que en el plazo de quince dias liquidara las cuentas de lo que habian
dejado en su poder las compaiiias de sus barcos a favor de la Caja de San Telmo, entregando a ésta el liqui-
do que resultara y éste puso en manos del mayordomo 1.777 reales y 30 maravedis que dice pertenecen a
dicha caja del barco Jesiis, Maria y José, A.H.P.L.P. Fondo Real Audiencia, expediente 1.136, Afio 1792,
fols. 1 ry 16 r-v. Estan todas las cuentas detalladas, fueron 10 viajes; aparecen 11 tripulantes mas el duefio
(fol. 19 r.). También existen otras cuentas de las zafras con los nombres de la tripulacion y una serie de
sefiales para identificar los cobros; en A.H.P.L.P. Fondo Real Audiencia, Expediente 515, Ao 1786, s/fol.
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fras semestrales. Las ganancias netas que rentaban, tras deducirles los gastos de sal,
pertrechos y suministros, se dividian en varias partes. Basicamente, una para los pro-
pietarios y el resto para la tripulacion, la cual a su vez dividia la suya conforme a la
categoria profesional de los embarcados. Es decir, el patron del barco y los pesca-
dores mas habilidosos sacaban una mayor tajada que los mozos y los mancebos, el
personal de tierra o los marineros menos experimentados en el ejercicio de la pesca.

En los estadillos de 1786 relativos al “Estado actual de la Poblacion”, que en
realidad son una copia de la descripcion de Canarias que en su dia elabor6 José Va-
rela y Ulloa en 1776, se distingue a las personas que se dedicaban a esta actividad
en una triple clasificacion para solo tres islas:

Tabla 1. Composicién de la gente de la mar en las islas Canarias, 1776-1787

Tenerife: Pilotos Patrones Marineros
Adeje y su jurisdiccion 2 20
Santa Cruz 2 10 300
Puerto Orotava 60 320
Icod y sus pagos 1

Garachico y sus pagos 1

Candelaria y jurisdiccion 1 6 10
Gran Canaria:

Las Palmas 30 800
Agaete 20
Galdar 17
La Palma:

Santa Cruz 6 8 n7
TOTAL CANARIAS 1 116 1.794

Fuente: Archivo del Museo Naval (A.M.N.) Manuscrito 131. Elaboracion propia

Como puede verse, Gran Canaria era la isla con un mayor numero de mari-
neros, a pesar de contar con menos poblacion absoluta que Tenerife. Sin embargo,
en ella no habia ningun piloto y tenia menos de la mitad de patrones que Teneri-
fe, incluso La Palma contaba con 6 pilotos. Las personas enroladas en la marineria
en La Palma se concentraban en la capital, Santa Cruz. Fijémonos también que en
Tenerife el puerto con una mayor dedicacion a las actividades pesqueras era el de
La Orotava y no el de Santa Cruz, que en realidad funcionaba como puerto comer-
cial principal y de salida de La Laguna, la ciudad mas importante del archipiéla-
go. Garachico tuvo a su vez un papel importante en el ambito pesquero, no en vano
habia sido un puerto de primer orden hasta que a principios del siglo XVIII el vol-
can transformo su bahia.
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Todo este mundo estaba controlado por el pequefio grupo de armadores que
integraban el Cuerpo de Dueiios y Patrones de Embarcaciones para la Pesca en la
costa de Africa, cuyas practicas oligopdlicas fueron denunciadas reiteradamente®.
Dichos armadores tenian asegurado el acceso a ganancias faciles y de escaso riesgo,
pues controlaban la venta del pescado, impidiendo una caida de los precios que pu-
diese perjudicarles, de ahi su interés por mantener la pesca sujeta a los estrechos li-
mites del consumo insular y la ausencia de inversiones en el sector que posibilitasen
su mejora tecnologica®'.

El costo de los barcos pequefios que armaban rondaba los 1.500 pesos y el de
los grandes aproximadamente 2.000. Unas embarcaciones fabricadas en su practica
totalidad en el archipiélago. Del total registrado, 24 eran de Gran Canaria, 4 de Tene-
rife y 2 de La Palma. La marineria que las servian también era islefia y poseia un co-
nocimiento nautico adquirido gracias a la practica, ya que, tal y como sefialaba Viera
y Clavijo®, en ocasiones estos barcos ni tan siquiera estaban provistos de los instru-
mentos de navegacion mas basicos a causa de las pocas inversiones realizadas en ellos
por los armadores. Muchas de estas embarcaciones eran pequeiias, de escaso porte, lo
que obligaba a multiplicar el nimero de viajes de pesca, algo que redundaba en incre-
mentos artificiales de los precios del pescado. Eran barcos que oscilaban entre los 100
y los 1.000 quintales, con tripulaciones que iban de los 24 a los 26 hombres.

En el Atlantico Norte, las relaciones capitalistas estuvieron presentes en la in-
dustria maritima desde el mismo siglo XVI. Entre 1675 y 1725, una nueva gene-
racion de empresarios europeos consiguid transformar la estructura econdémica de

20 FERNANDEZ DiAZ, R. y MARTINEZ SHAW, C.: “El fenémeno de las pesquerias canarias
en el siglo XVIII”, X Cologuio de Historia Canario-Americana (1992), t. 11, Las Palmas de Gran Canaria,
Cabildo Insular de Gran Canaria, 1994, pp. 328-330. Algo similar encontramos en el caso gallego donde
la mayor parte de los enfrentamientos relacionados con el mundo de la mar ocurridos a partir de la década
de 1530 en adelante presentaron un caracter corporativo, véase DUBERT, I.: “Transformacions economi-
cas, coxuntura pesqueira e conflictividade social na Galicia costeira durante a idade Moderna”, Noroeste.
Revista de Historia. Congresso Internacional de Historia: Territorios, Culturas e Poderes, vol. 1, Univer-
sidade do Minho, 2006, pp. 189-205.

21 MARTIN CORRALES, E.: “Atraso tecnoldgico de la pesca del salado en Canarias en el siglo
XVIII”, en PESET, J. L. (ed.): Ciencia, vida y espacio en Iberoamérica, vol. 11, Madrid, C.S.I.C., 1989,
pp. 103-123.

22 VIERAY CLAVIO, J. de: Historia de Canarias, t. 11, Santa Cruz de Tenerife, Goya, 1982
(escrita en 1776), p. 612. Este autor seflala que “Ninguno que conozca el trabajo, frios y calores que sufren
nuestros pescadores notara de desidiosa la nacion”. Los Amigos del Pais de Las Palmas pensaban que aun
era preciso construir algunos barcos mas desde 15 hasta 25 palmos de quilla, tripulados por 7 u 8 hombres.
MOLINAY QUESADA, F.: Idea de la pesca..., Op. cit. afirmaba que en 1779 habia en esta dedicacion 20
barcos, 19 de Gran Canaria 'y 1 de La Palma, dice que eran de 15 a 50 toneladas de carga, que eran propie-
dad de particulares y que daban 7 u 8 viajes anuales al banco pesquero, que navegan sin pilotos, pero con
la experiencia que tienen no precisa de aguja para navegar, solamente se guiaban por la noche a través de
las estrellas y por el dia por la situacion del sol, p. 194.
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esa industria, al punto de poder establecerse en su seno una clara distincion entre
capital, trabajo y explotacion de los mercados locales. De este modo, crearon un
nuevo tipo de pescador que seria el clasico modelo europeo en los afios siguientes a
1725%.

Frente a lo sucedido en Canarias, en otros lugares de Espafia la capitalizacion
del sector era mucho mayor, principalmente aquel que se encontraba en manos de los
catalanes. A este nivel, es bien conocido el caso de Galicia, donde en 1770 se elabo-
16 la propuesta de creacion de una compaiiia de pesca bajo la excusa de poner coto a
las importaciones de bacalao inglés que se realizaban para abastecer al mercado his-
pano. Asi, entre junio de 1788 y octubre de 1789 habria de funcionar la Empresa de
Pesca de Galicia, cuyo objetivo fue convertir el pescado fresco en salazon que era
remitido a diversos puntos de Castilla, Andalucia, Valencia, Catalufia y la misma
Corte. Una empresa que habia de revelarse como un rotundo fracaso, visto que las
pérdidas se elevaron a mas de cien mil reales para la Hacienda Real, sin resultados
positivos, lo que despertd sospechas de una utilizacién de fondos publicos para fines
particulares®.

En este contexto, las primeras informaciones sobre una empresa espaifiola de un
cierto calado dedicada a la pesca en el Banco Sahariano corresponden a 1773, una
empresa que habria de materializarse bajo la proteccion del Secretario de Estado, el
marqués de Grimaldi. Nacia de un proyecto presentado por Bartolomé Montaiiés y
Matias Rodriguez Carta, dos acaudalados vecinos de Santa Cruz de Tenerife, que in-
virtieron 40.000 pesos en la construccion de seis barcos en la isla de La Palma —cuyo
ayuntamiento concedio las licencias para cortar maderas— y un gran deposito salade-
ro con su lonja, estantes y azotea en el barrio del Cabo en su ciudad. En el proyec-
to ambos hacen alusion a la pesca del bacalao —lo que resultaba imposible ya que no
lo habia en la zona— y al abadejo, con la idea de destinar las capturas una vez saladas
a la exportacion a la peninsula. Para ello, llegaron incluso a contratar a dos técnicos
franceses especializados en el tratamiento del bacalao. El proyecto fue apoyado asi-
mismo por la maxima autoridad en el archipi¢lago, el Comandante General Miguel
Loépez Fernandez de Heredia. No obstante, esta iniciativa, como tantas otras, acaba-
ria en un rotundo fracaso apenas dos afios mas tarde. Por medio de una Real Orden
se creaba el 19 de septiembre de 1789 la Compaiia de Pesca Real Maritima con
la esperanza que contribuyese a mejorar la situacion. Sin embargo, sus resultados

23 VICKERS, D.: Farmers and Fishermen. Two centuries of Work in Essex County, Massachu-
setts, 1630-1850, Williamsburg-Virginia, University of North Carolina Press, 1994, p. 144.

24 MARTINEZ SHAW, C.: “La Empresa de Pesca de Galicia 1788-1789”, en RODRIGUEZ
CANCHO, M.: Historia y perspectivas de investigacion. Estudios en memoria del profesor Angel Rodri-
guez Sdanchez, Mérida, Editora regional de Extremadura, 2002, pp. 175-183.
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empresariales fueron muy similares al de los anteriores, es decir, frustrantes en el
plano productivo y comercial®.

Otros paises europeos ya habian intentado crear compaiiias parecidas en la zona.
Vale la pena recordar las pretensiones de George Glas en 1764 o las de Estanislao de
Boufflers, gobernador francés de Senegal entre 1786 y 1788, quien en su dia planeo la
formacion de una empresa de estas caracteristicas dedicada a la pesca. La presion ex-
tranjera de las potencias maritimas atlanticas fue pues la que obligd a la Monarquia
hispana a prestar una mayor atencion a las pesquerias canarias. Por eso, en 1795 se
tratd de componer por parte de la Secretaria de Marina la Compariia Maritima para la
pesca de Africa en Tenerife, la cual destaco por su empefio en reconstruir un emplaza-
miento en las ruinas de Mar Pequefia, lugar abandonado en 1524, justo donde George
Glas habia tratado de poner en su dia en pie una compaiia para los britanicos?.

2. Los conflictos

A lo largo del Antiguo Régimen el valor de las embarcaciones era importante,
incluso una vez que naufragaban?’. Esto explica los litigios ante la Real Audiencia de
Canarias por los despojos de los barcos, puesto que era una practica comin vender o
reutilizar los hierros y la clavazon de las embarcaciones desechadas. Un buen ejem-
plo de ello lo tenemos en lo sucedido a Don Diego Swanston, vecino y comerciante
de Las Palmas, quien solicito se le permitiese disponer de los fragmentos de un navio
varado e inutilizado que pertenecia a la compaifiia que, segun contrata de 1823, man-
tuvo con el fallecido Don Mateo Martindn. Por esta razon, alegd ante las autorida-
des que por testamento le correspondian los citados despojos. La viuda de Martinon,
Doiia Isabel de Paez, que se hallaba en estado de pobreza vergonzante, interna en el
Hospicio de Las Palmas, no se presento6 en el juzgado, lo que gener6 algunos proble-
mas legales. En ese momento, del barco solo se podian aprovechar las maderas, que
ya habian empezado a ser robadas. Desde Puerto de Cabras en Fuerteventura, donde
se encontraba varado el buque, se escribe sobre el asunto:

. cumpliendo con el informe que se me ordena para con los peritos nombra-
dos al reconocimiento de la Goleta nombrada la Catalina que se halla varada en
el Charco la que esta inutil todas sus maderas y apenas podra aprovecharse a este

25 A.RS.E.A.PL.P. Serie 2. Informes, 2.1. Informes manuscritos, leg. 2, 11. Legajo de papeles
sobre la pesca en la Costa (1790-1867), s/fol.

26 Archivo General de la Marina Alvaro de Bazan, Viso del Marqués (A.G.M.A.B.). Matricula.
Asuntos Particulares. Leg. 1.984, 29 de marzo de 1803, s/fol.

27 Tenemos un detallado estudio para el reinado de Felipe IV en SANTANA PEREZ, G., “Com-
pra-ventas y fabricacion de embarcaciones en las Canarias orientales durante el reinado de Felipe IV”, Te-
beto. Anuario del Archivo Historico de Fuerteventura, n° 14, 2001, pp. 13-32.
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buque el fierro y clavazon, siendo lo que puedo una infectar (sic) segun mis co-
nocimientos y en cumplimiento del decreto que precede. Puerto de Cabras 17 de
Agosto de 1829...%8

En la Real Audiencia se desarrollaban también conflictos originados por la re-
muneracion de los marineros y por los pagos que los armadores que debian de efec-
tuarlos. Al respecto, Tomas Rivero, un vecino de la ciudad de Las Palmas, puso recur-
so contra los duefios de los barcos del “trdfico de la costa de Africa”, para que éstos
le pagasen el dinero correspondiente del peso del pescado, con lo demés deducido, de
los barcos en los que habia trabajado®.

La via judicial nos permite conocer ademas que el cobro de la soldada dependia
de las circunstancias, como, por ejemplo, si durante un viaje surgia o no algun tipo de
contratiempo. Asi, si en una travesia a Berberia el barco se encontraba con enemigos
sin haber llegado a hacer la pesqueria, la tripulacion estaba obligada a volver a salir de
nuevo a realizarla sin coste alguno para el armador. Ahora bien, si el ataque se produ-
cia cuando la pesqueria estaba hecha o ésta era robada dejando intacto el navio, enton-
ces el duefio o maestre tenia que pagar enteramente el salario de los marineros. Igual
pasaba si la campafia se cerraba y el maestre fallecia. Asi se explica que Pedro Tra-
vieso, patron que fue de los barcos Santa Bdarbara'y Santo Domingo, junto a sus res-
pectivas tripulaciones, presentasen una reclamacion judicial por las soldadas adeuda-
das de las zafras que todos ellos habian realizado, y que los herederos de su maestre
no habian pagado todavia®*. En el mismo sentido aparecen conflictos originados por
accidentes maritimos. Por ejemplo, en 1786 al barco Rosario, atracado en el Puerto
de la Luz, en Gran Canaria, se le rompieron los tres palos en el ultimo viaje a la costa
africana, quedando inttil para navegar. Sus duefios serian denunciados por los tripu-
lantes, teniendo que comparecer ante los juzgados para hacer frente a sus cargas’!.

La Real Audiencia actudé asimismo en asuntos relativos a la venta de pesca-
do, como en la querella que enfrento6 a los vendedores de la ciudad de Las Palmas y
Telde, donde los primeros solian vender parte de las capturas de la capital. Al final,
el conflicto se soluciond pidiendo los libros de cuentas de la Lonja de Telde para ins-
peccionar la cantidad adeudada®?. Una variante de estos litigios nos la ofrece el plei-
to habido entre Cayetano del Rosario y Antonio Mateo, vecinos de la ciudad de Las

28 A.H.P.L.P. Fondo Real Audiencia, Expediente 1.886, Ao 1829, fols. 2 v-3 . Aparece otra so-
licitud de D. Diego Swantons para que se le permita cobrar en Barrilla 406.000 pesos que se le adeudan en
Fuerteventura a la Compaiiia que tuvo con Martinén; dice que se le deben desde 1827.

29 A.H.P.L.P. Fondo Real Audiencia, Expediente 466, Afio 1770, fol. 37 r.

30 A.H.P.L.P. Fondo Real Audiencia, Expediente 608, Afio 1792, fol. 1 r.

31 A.H.P.L.P. Fondo Real Audiencia, Expediente 515, Afio 1786, s/fol.

32  A.H.P.L.P. Fondo real Audiencia, Expediente 608, Ano 1792, fol. 33 r.
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Palmas. El primero acusaba al segundo de deberle 55 pesos del pescado que vendid
su barco, £/ Carmen, correspondiente a siete viajes. Antonio Mateo se defenderia di-
ciendo que Cayetano le adeudaba la parte de la zafra de los referidos viajes, a lo que
este ultimo alega a modo de descarga de su conducta: “... que es prdctica comun en
el trdfico de la costa de pesqueria en que se ejercitan los Barcos de esta Isla, no ha-
cerse cuentas en su Compariia hasta el fin de ario, en que concluyen todos los viajes

que trabajan...”*.

3.  Los medios de produccion

Desde la segunda mitad del siglo X VI los pescadores canarios habian sustituido
a los peninsulares en la explotacion de los caladeros saharianos gracias a una nueva
técnica de salpreso del pescado™. La pesca en las aguas saharianas era mas rentable
que la costera, pero para su realizacion eran necesarios pequefios capitales acumu-
lados de los que no solian disponer los pescadores. Cuando tenian ese dinero, solian
encargar la fabricacion de embarcaciones destinadas a este fin, en caso contrario, se
veian obligados a asociarse con un comerciante o un capitalista, que les compraba el
producto de la faena, aunque, logicamente, a un precio un tanto inferior al que podian
llegar a obtener en el mercado®.

Tabla 2. Pesca en el Banco Sahariano, 1802-1806

Barcos Reales de vellon
Gran Canaria 15 2.625.000
La Palma 5 900.571
Lanzarote 4 848.112
Total 24 3.473.683

Tabla 3. Pesca en las costas canarias

Barcos Reales de vellon
Gran Canaria 20 213.314
Tenerife 74 774.000
La Palma 12 99.946
Lanzarote 20 178.666
Fuerteventura 9 80.140
Gomera 2 18.000
Total 137 1.364.066

Fuente: Estadistica de las Islas Canarias. 1793-1806. De Francisco Escolar y Serrano. Elaboracion propia.

33 A.H.P.L.P. Fondo Real Audiencia, Expediente 968, Afio 1787, fol. 56 1.

34 MACIAS HERNANDEZ, A. M.: “La industria de la sal: un negocio privado, 1500-1800,
Anuario de Estudios Atlanticos, n° 54, 2008, pp. 541-591.

35 CIORANESCU, A.: Historia del Puerto de Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de Tenerife,
Viceconsejeria de Cultura del Gobierno Canario, 1993, p. 309.
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Segun los datos de Escolar y Serrano, el conjunto de la actividad pesquera isle-
fla ascendia a principios del siglo XIX a 5.737.767 reales de vellon. Por su parte, las
ganancias generadas por el Banco Sahariano suponian 3.473.683, es decir, mas del 75
% del total de esa actividad, si bien en el conjunto de la economia canaria ésta ape-
nas si representaba el 2% del total de la misma.

Los viajes a la Costa de Berberia proporcionaban unos beneficios realmente no-
tables. En 1786, el consul Hermand calculaba el valor del pescado capturado en dicha
costa en 400.000 pesos, de los que quedaban unos 270.000 de ganancia limpia para

36 En 1784 el Cabildo de Gran Canaria calculaba el beneficio de esos

los armadores
viajes para la isla en 100.000 pesos, apuntando a continuacion que constituian el prin-
cipal ramo del comercio activo en esos momentos®’. Andre-Pierre Ledru sefialaba en
cambio que cada viaje le reportaba alrededor de 1.000 piastras®®. Sea como fuere, estas
cantidades demuestran que durante el Antiguo Régimen, y a pesar del anquilosamien-
to de las técnicas pesqueras, las capturas realizadas en Berberia proporcionaban una
riqueza continua a la economia canaria y a las familias que se dedicaban a la pesca.

Muy inferiores eran en cambio las ganancias de los pescadores de bajura, de
aquellos que faenaban sin alejarse de las islas y que vendian sus capturas en fresco en
los mercados locales. La sociedad de Amigos del Pais de Las Palmas calculaba que
no obtenian mas de uno o dos reales diarios, ademas de estar obligados a presentar lo
pescado ante la oficina publica para el abasto general y, por lo tanto, quedando impo-
sibilitados para concurrir con su producto al libre mercado®.

Buscando en los archivos notariales empresas que hiciesen pesquerias, adver-
timos que hay afios en los que resulta imposible encontrar alguna, tal y como ocu-
rrid entre 1625 y 1636, en 1639, 1640, entre 1642 y 1647, en 1654, 1655, 1663 y
1664. Como se ve, cuanto mas avanzamos en el tiempo mas expediciones hallamos y
menos aflos en blanco hay. La mayor frecuencia fue de cuatro viajes en 1652 y 1662,
y tres viajes en 1649, 1653, 1659 y 1665. El resto de afios se produjo, solamente, uno
o dos viajes. En total hemos contabilizado 36 salidas documentadas solo para el rei-
nado de Felipe IV%.

El analisis estacional de esas salidas de embarcaciones a las pesquerias de Ber-
beria muestra que, salvo en abril, solian tener lugar a lo largo del afio, si bien no siem-
pre con la misma cadencia (grafico 1). Eran mayoritarias en octubre y noviembre, y

36 Centre d"Accueil et de Recherche des Archives Nacionales, Paris (C.A.R.A.N.) Affaires étran-
geres, B/111/344, s./fol.

37 Archivo de Acialcazar (A.Acialz.), Cabildo Secular de Canaria II, s./fol.

38 LEDRU, A.-P.: Vigje a la Isla de Tenerife (1796), La Orotava, A través del Tiempo, 1982, p. 95.

39  Archivo de la Real Sociedad Economica de Amigos del Pais de Las Palmas (A.R.S.E.A.P.L.P.)
Serie 2. Informes, 2.1. Informes manuscritos, leg. 2, 10. Informe sobre la pesca de ribera (1783-1791). s/fol.

40 A.H.P.L.P. Protocolos notariales. Elaboracion propia.
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luego, en enero y julio; en general, la distribucién anual de dichas salidas resulta des-
equilibrada, con un fuerte descenso en primavera.

Grafico 1. Frecuencia de salida de embarcaciones

Frecuencia

Meses

Fuente: A.H.P.L.P. Protocolos notariales. Elaboracion propia.

En cuanto a los tipos de embarcaciones que se empleaban en las campaias de
pesca, y que aparecen resefiadas en el grafico 2, decir que la denominacion de navio
y de barco creemos que es genérica, aunque es posible que se trate de bergantines. A
cierta distancia de ellos estaban las fragatas. Por su parte, la presencia de pataches,
naos y gabarras era baja. Las dos carabelas que aparecen, pertenecen a los primeros
aflos del siglo XVII, desapareciendo en las décadas siguientes al ir cayendo en desu-
so. También tenemos un Unico caso de una saetia.

Gréfico 2. Tipo de embarcaciones, 1783-1791

Nimero de unidades

[0 I = =

Carabela Nao Saetia Gabarra Navio Barco Fragata Patache

Fuente: (A.R.S.E.A.P.L.P.), Serie 2, Informes 2.1., Informes manuscritos,leg. 2, 10. Informe sobre la pesca de
ribera, (1783-1791) s/fol. Elaboracion propia
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Durante el siglo XVII, la carga de estas embarcaciones consistia, ademas de las
logicas capturas de pescado, en pan, gofio, bizcocho, vino, agua, vinagre, aceite, lefia
y sal. Los primeros productos constituian la base de la alimentacion a bordo, la cual
era abundante aunque mondtona, mientras que la lefia era necesaria para preparar las
comidas y calentar a los hombres. En la segunda mitad del siglo XVIII se introducen
en las despensas papas, pescado salado, un poco de aguardiente, ajos y, ocasional-
mente, algo de carne. Estos bastimentos iban a cuenta del capitan o maestre del barco
desde el mismo embarque hasta la vuelta. En algiin contrato hemos hallado que ade-
mas de los productos sefialados aparecia en ocasiones también pimienta. Solo cuan-
do el bergantin gastaba su sal en las tareas pesqueras, cuya carga no solia exceder de
180 fanegas, tenia que regresar a Canarias®'.

Como es 16gico, la cantidad de bizcocho presente en las despensas variaba
segun el tonelaje de la embarcacion y el numero de tripulantes. Aun asi, varios due-
flos de barcos de Gran Canaria afirmaban en 1770 que lo normal era que llevasen
entre diez y doce quintales*. Parece ser que, al menos durante el siglo X VIII, los due-
flos de los navios incrementaban sus ganancias a costa de la alimentacion de los ma-
rineros. Basicamente, adelantaban el dinero para comprar trigo en grano —habitual-
mente a 18 reales la fanega— y convertirlo en bizcocho, mas tarde lo repartian entre
los marineros a precios elevados. En ocasiones, dichos precios llegaron a situarse en
8 pesos el quintal, siendo el producto de mala calidad®. De este modo, ganaban hasta
un 137,5% en cada fanega de trigo. Sin embargo, a mediados del siglo XVIII sabe-
mos que el dueflo ya sélo proporcionaba a los marineros este pan, puesto que el resto
de los alimentos corria a cargo de la tripulacion*.

Los viajes hasta los caladeros se sucedian a lo largo del aflo, si bien entre febre-
ro y junio era cuando menos salidas se registraban, puesto que, al menos hasta abril,
la costa africana era peligrosa por los vientos (grafico 1). Aprovechaban pues esos
meses para permanecer en Canarias, reparar las embarcaciones y dedicarse a otro
tipo de tareas®.

Normalmente se realizaban de ocho a nueve viajes al afio, estimandose que en
cada uno de ellos se traia entre 18.000 y 20.000 peces. En primavera los navios se di-
rigian a la parte norte del banco pesquero sahariano y en otofio e invierno al sur. Es
decir, seguian la marcha estacional de los peces a la busqueda de tasartes, anjovas,

41 (A.G.M.A.B.) Matricula. Asuntos Particulares. Leg. 1.984, 29 de marzo de 1803, s/fol.

42 A.H.PL.P. Fondo Real Audiencia, Expediente 466, Afio 1770, s./fol.

43  A.H.P.L.P. Fondo Real Audiencia, Expediente 466, Afio 1770, s./fol.

44  GLAS, G.: Descripcion de las Islas Canarias (1764), Santa Cruz de Tenerife, Instituto de Es-
tudios Canarios, 1982, p. 140.

45 GLAS, G.: Descripcion de..., Op. cit. p. 144.
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samas, chernes y corvinas. La Sociedad de Amigos del Pais calculaba que cada barco
podia capturar entre 15 y 20 arrobas de pescado al dia. Cuando la suerte y el buen
tiempo acompaiiaba, estaban en condiciones de poder completar la carga en cuatro
dias, pudiendo pescar tres hombres entre 100 y 150 tasarte en media hora.

Lo normal era realizar dos zafras al afio, para las cuales, como va dicho, se for-
maban pequefias compaiiias o sociedades a la parte entre armadores, patrones y mari-
neros que se disolvian al cabo del afio. Los armadores solian aportar la embarcacion
y el fornecimiento de ésta, mientras que los marineros ponian su trabajo y los uten-
silios de pesca, recibiendo del duefio un préstamo anticipado para alimento y vesti-
do de su familia. En ocasiones dicho préstamo suponia pérdidas para el marinero, en
particular, si éste habia solicitado mas cantidad que la soldada realmente obtendria al
finalizar la zafra. Algo que llevaba a quienes se encontraban en esta situacion a pasar
de un barco a otro para eludir las deudas y a los patrones a tomar medidas para evitar
el fraude. Por lo general, estas sociedades solo terminaban con la muerte del duefio,
ya que solian renovarse de afio en afio.

La direccion de una compaiiia de pesca obligaba al duefio de la misma a llevar
una contabilidad exhaustiva e individualizada del negocio. Un contador profesional
nombrado por el gremio debia realizar la liquidacion de las cuentas de todos los via-
jes al acabar la zafra, normalmente, en presencia de un capitan de mar. La forma de
liquidar las cuentas fue objeto de diversas criticas por parte de la tripulacion, mien-
tras que los duefios se quejaban de la presencia del contador general en el proceso.
El reparto del total se llevaba a cabo en funcion de las soldadas que ganaban tanto
los duefios como los tripulantes y eran regladas por los cahices de sal que transpor-
taban los barcos*.

Si las condiciones atmosféricas acompaiiaban, cuatro dias eran mas que suficien-
tes para completar la carga de la embarcacion en puerto, lo que hacia que la campaiia
resultase rentable para las partes. El pescado era capturado mediante artes sedentarias,
en concreto, mediante cafias y anzuelos. Entre el utillaje de los viajes a las pesquerias
figuran con frecuencia inventariadas lifias, plomadas y anzuelos; unos instrumentos
que, en la mayoria de los casos, debia llevar la propia tripulacion, pese a que como se
ha indicado ya, el mercader o maestre podria adelantarles alguna cantidad de dinero
para su compra®’.

46 SUAREZ GRIMON, V.: Construccién naval y..., Op. cit. pp. 52-53.

47 A.H.P.L.P. Escribano ALVAREZ DE SILVA, D., leg. 1.281, afio 1664, Gran Canaria, fols. 294
r-296 r. El capitan y maestre del navio “Arthur”, Richard Neles, inglés, que iba a hacer viaje a la Costa
de Berberia, para pescar pargos, tenia que adelantar a cada marinero y mancebo 20 reales para las lifias y
plomadas que cada uno tenia que llevar.
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Este material de pesca no vario a lo largo del Antiguo Régimen, como tampoco
parece que lo hiciera nada de lo relativo a su posesion o a la organizacion del traba-
jo. Ya en campaiia, al llegar a la costa lo primero era capturar el cebo, el cual era atra-
pado mediante lifias, por lo general eran tasartes, anjovas y caballas. Luego se inicia-
ba la pesca propiamente dicha con esas mismas lifias*®. A pesar de que en las pesque-
rias éste era el arte mas generalizado, la pesca canaria contaba con la ayuda de otros
instrumentos, caso del trasmallo o chinchorro. De hecho, ciertas especies, como las
salemas, se pescaban habitualmente con el chinchorro®. El empleo de redes también
era conocido, pero su uso en las pesquerias canario-saharianas fue casi nulo a pesar
de los fracasados intentos del mallorquin Francisco Ripoll i Barcel6 por introducirlas
hacia 1788%. Lo cierto es que desde el siglo XVI se habia tratado de inventar y poner
en vigor artes de pesca mas novedosas, que permitiesen aumentar el numero de cap-
turas, aunque sin éxito’".

Un viaje a las pesquerias podia suponer el inicio de un negocio circular de ma-
yores dimensiones por las aguas del mar Atlantico. Un barco que saliese de Gran Ca-
naria, generalmente del Puerto de la Luz, podia por ejemplo realizar la pesqueria en
el Banco Sahariano e ir luego a Madeira a vender parte de las capturas y hacerse con
otros productos. Con el pescado restante se dirigiria a las Azores para intercambiarlo
por cereal al objeto de venderlo en Tenerife y, finalmente, recalar de vuelta en Gran
Canaria. Este es el viaje que en 1671 hizo el navio San Antonio y las Animas, del cual
era maestre Toribio Garcia y en cuya financiacion participaron Francisco Huesterlin
y Francisco Mustelier. Algunos bergantines que andaban en las pesquerias cambia-
ban en Gran Canaria parte de sus capturas por escobas, esteras u otros productos is-
lefios con los que después comerciaban en Tenerife.

Ya de vuelta, el pescado se descargaba en la orilla, labor a la que debian asistir
los marineros, quienes debian participar también en la guardia y custodia del navio

48 GLAS, G.: Descripcion de..., Op. cit. p. 141.

49 VIERAY CLAVIO, J. de: Historia Natural de las Islas Canarias. Indice alfabético descrip-
tivo de sus tres reinos: animal, vegetal y mineral, La Laguna, Nivaria, 2005, p. 391.

50 MARTIN CORRALES, E.: “La pesca espafiola en el Magreb (ss. XVI-XVIII)”, en DONED-
DU, G. y GANGEMI, M.: La pesca nel Mediterraneo Occidentale (secc. XVI-XVIII), Bari, Puglia Grafica
Sud, 2000, p. 35.

51 RONQUILLO, M. y AZNAR VALLEJO, E.: Repartimientos de Gran Canaria, Museo Ca-
nario, Cabildo Insular de Gran Canaria. Las Palmas de Gran Canaria, 1998, p. 166. El 5 de octubre de
1543, Juan de Palacios, maestro mayor de las obras de la catedral, propuso un nuevo arte de pesca, y pidio
licencia al cabildo para ponerlo en practica en todas las costas, obras y puertos del mar de Gran Canaria,
y para que ninguno después de ¢l pudiese fabricar dicha arte sino que la merced fuese para ¢l y sus suce-
sores. Se le dio licencia.

52 A.H.P.L.P. Escribano ALVAREZ DE SILVA, D., leg. 1.286, Afio 1671, Gran Canaria, fols.
243 v-245 v.
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atracado. A partir de ese instante, se iniciaba la distribucion del pescado para el con-
sumo interno.

Junto a las embarcaciones islefas, en la pesca participaban barcos oriundos de
Francia, Inglaterra y Holanda, los cuales utilizaban las Canarias como base y tenian
una mayor capacidad de carga. Por el contrario, a lo largo de las dos centurias de es-
tudio las embarcaciones locales apenas si experimentaron evolucion alguna en sus di-
mensiones. Se ha apuntado que su escaso tonelaje seria una de las caracteristicas del
atraso del sector, aunque utilizar naves de pequefio porte podia ser una estrategia para
adaptarse mejor a las necesidades de la demanda de un mercado cautivo y, por consi-
guiente, para obtener una mayor rentabilidad de la actividad realizada. Dicho de otro
modo, y dentro de las circunstancias en las que se desarrollaba la pesca, las embarca-
ciones canarias serian las mas adecuadas para hacerse con una mayor productividad.

El grueso de los marineros que intervenia en las pesquerias solian ser de origen
canario, incluso si el barco era extranjero. Los patrones preferian la experiencia de
los islefios en las artes y en la preparacion de la pesca. Era norma que la tripulacion
fuese del mismo lugar de donde partia la embarcacion. Su numero variaba en funcion
del tonelaje, si bien George Glas apunta a mediados del siglo XVIII que éste solia os-
cilar entre 15 personas, en las mas pequenas, y 50, en las mas grandes®*. En conjunto
las actividades pesqueras estaban reducidas a unos 30 bergantines de 15 a 50 tonela-
das, lo que significa que se empleaba en ellas aproximadamente a unos 700 hombres,
sin contar a los vendedores.

Durante el reinado de Felipe IV, y so6lo en las Canarias Orientales, hemos podi-
do contabilizar en la documentacion manejada un total de 36 expediciones pesqueras
a Berberia, aunque es muy probable que este nimero fuese muy superior en términos
reales™. A finales del siglo XVIII, Gran Canaria y Tenerife contaban entre 15y 16
bergantines, con un arqueo bruto que oscilaba entre las 8 y las 100 toneladas, los cua-
les eran empleados de modo continuado en la pesca. Estos barcos hacian ordinaria-
mente de 7 a 8 viajes anuales a la costa®. Con todo, hay quien como Hermand, eleva
esa cifra a 30-40 pequefios bergantines en 1786%, pese a que se calcula que para las
ultimas décadas del siglo XVIII eran 30 bergantines grandes los que intervenian y de
cuya actividad vivian mas de 1.000 vecinos®’.

53 GLAS, G.: Descripcion de Op. Cit. p. 139.

54 SANTANAPEREZ, G.: El comercio exterior de las Canarias orientales durante el reinado de
Felipe IV, Las Palmas de Gran Canaria, Cabildo Insular de Gran Canaria, 2002.

55 C.A.R.AN. Marine, B/1/1080, s./fol.

56 C.A.R.AN. Affaires étrangéres, B/111/344, s./fol.

57 VIERAY CLAVIO, J. de: Extracto de las Actas de la Real Sociedad Economica de Amigos
del Pais de Las Palmas (1777-1790), Las Palmas de Gran Canaria, Real Sociedad Econdomica de Amigos
del Pais de Las Palmas, 1981, p. 106.
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El bergantin fue el tipo de barco mas empleado en esta actividad. Todos ellos
iban provistos de un bauprés, un palo grueso, horizontal y algo inclinado situado en
la proa que sirve para asegurar los estayes o cabos que sujetan el mastil de proa, lla-
mado trinqueta, sobre el que se coloca el foque o vela principal. Su fabricacion dura-
ba aproximadamente siete u ocho meses y en ella se incluian las lanchas que debian
llevar a bordo para faenar una vez llegados a las proximidades de la costa sahariana.
Las dimensiones de la quilla oscilaban entre los 50 y 58 palmos. El coste de la cons-
truccion variaba en funcion de su tamafio y aparejos, mientras que su valor posterior
podia disminuir a causa de su desgaste, o bien, por el contrario, aumentar si se le in-
troducian algunas reformas que lo mejorasen. Estas embarcaciones habian sido cons-
truidas de tal manera que podian soportar los vientos fuertes, usuales en la zona, por
eso eran muy afilados de popa y de proa, amplios y aplastados en el centro. Llevaban
ademas una gran gavia flotante a proa, y aunque en general no presentaban vela prin-
cipal, todos llevaban grandes velas de abanico y no velas de cuchillo.

4. Reactivacion de las pesquerias

Las autoridades municipales se preocuparon de un modo muy especial por ver
atendidas las necesidades de pescado de los locales. Asegurar el abasto alimenticio
era un objetivo prioritario y uno de los grandes problemas a los que se enfrentaban
las mencionadas autoridades, y en este contexto el pescado era uno de los productos
claves. Por esta razon no dudaron en adoptar medidas de indole intervencionista que
garantizasen su presencia en los mercados. Las ordenanzas municipales obligaban a
los pescadores a conducir sus capturas a la pescaderia, donde los regidores diputa-
dos establecian su precio. El libre comercio de la produccion pesquera se vio entor-
pecido por ello®®. Una situacion que era comun en la Espafia del Antiguo Régimen,
visto por ejemplo que el concejo municipal de Jaén tenia como propias dos pescade-
rias en la ciudad®. Era pues una forma de controlar el producto y asegurar el abaste-
cimiento a la poblacion.

El dirigismo econémico propio de las politicas ilustradas de la segunda mitad
del siglo XVIII intent6 apoyar la actividad pesquera con medidas que iban de arri-
ba a abajo. De este modo, es posible asistir en esas fechas a cambios en el sector gra-

58 Esto no solo sucedid en Canarias, sino que era generalizado en toda la Corona espaiiola, tene-
mos un buen estudio del tema en VAZQUEZ L1JO, J. M.: “Aproximacion a la fiscalidad sobre la pesca en
el Barbanza del Antiguo Régimen. El diezmo de mar y otras cargas”, Cuaderno de Estudios Gallegos, t.
XLVI, n° 111, 1999, pp. 59-91.

59 CORONA TEJADA, L.: “El abastecimiento de pescado en el Jaén del siglo XVII”, Cronica
Nova, n° 17, 1989, pp. 33-45.
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cias al fomento de la pesca, la cual, atin siendo considerada una actividad secundaria,
fue objeto de un particular interés por los reformistas ilustrados, quienes buscaban de
este modo un alimento barato para una demanda que no dejaba de crecer debido a una
poblacién en expansion demografica. Por esta razon los proyectos ilustrados se mul-
tiplicaron, se crearon nuevas empresas y se desarrollaron técnicas para la captura de
los cardimenes; una captura que ocupaba a un importante nimero de personas, bien
fuese de forma exclusiva o bien a tiempo parcial. Asimismo, la administracion tratd
de fomentar, de una manera timida y probablemente ineficaz, el empuje privado, en
la practica inexistente hasta ese instante.

El interés de la Corona espaiiola por desarrollar una explotacion més racional
del Banco Sahariano no solo fue fruto de la presion de los grupos de interés canarios,
sino que, también se debid a la necesidad por su parte de hallar nuevos caladeros para
la flota peninsular®. A este nivel, sabemos que la pesca espafiola paséd por diversas
transformaciones. Hubo intentos de reactivar la pesca de altura mediante la creacion
de compaiiias privilegiadas, como la Compaiiia de Ballenas de San Sebastian (1732),
la Compania de Pesca Maritima (1775), radicada en los puertos cantabricos y atlan-
ticos, o la Compafiia Maritima de Pesca (1789), con base en Santander y centrada en
la explotacion de los caladeros de la Patagonia. En cuanto a la pesca de bajura, lle-
garon a movilizarse unos 5.000 barcos y mas de 25.000 personas. En el seno de este
ultimo subsector se produjo la incorporacion de sistemas de arrastre, concretamen-
te los bous, que ofrecian una rentabilidad 30 veces mayor que las artes tradicionales.
En esta linea, quizas la obra mas importante de las que se elaboraron fue la de Anto-
nio Safiez Reguart, quien en 1796 publico un interesante trabajo sobre los peces sus-
ceptibles de ser capturados por los pescadores espafioles®!.

A mediados del siglo XVIII la actividad pesquera en Canarias se encontraba
poco organizada, estaba desunida y operaba con escasa armonia entre las partes im-
plicadas. Los perjuicios de esa desunion dieron lugar en la segunda mitad de la cen-
turia a ciertos intentos de ordenacion del sector. En este contexto, los duefios de los
barcos formaron en 1771 una compaiiia de pesca con inclusion de los tripulantes. Sin
embargo, esta compaiiia durd solo una zafra, diez meses después de haberse consti-
tuido se decidid ponerle fin. La causa fundamental fue la competencia que los due-
fios de los barcos se hacian entre si, amén de que al acabar la zafra las soldadas no
alcanzaron a cubrir los préstamos y suplementos otorgados. También jugoé en contra

60 MACIAS HERMANDEZ, A.: “El sector pesquero en la economia”, en AFONSO, L.: Geogra-
fia de Canarias, t. 111, Santa Cruz de Tenerife, Interinsular Canaria, 1984, p. 216.

61 SANEZ REGUART, A.: Coleccién de producciones de los mares de Espaiia, Madrid, Minis-
terio de Agricultura, Pesca y Alimentacion, 1993. Isabel Garcia Fajardo y Joaquin Fernandez Pérez pre-
sentan un detallado estudio de la obra.
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del proyecto el consiguiente incremento de los créditos, los cuales serian en su mayor
parte irrecuperables a causa de la insolvencia de los deudores®.

Con la ayuda de la iniciativa oficial, los ilustrados trataron de fomentar la pesca
en Canarias y en toda la Corona espafiola. Las acciones gubernamentales perseguian:
mejorar las practicas laborales y la difusion de nuevas técnicas en las diversas artes;
reglamentar el arrastre, que veian con desconfianza por sus posibles efectos pernicio-
sos sobre la naturaleza y la creacion de empleo; y crear compaiiias privilegiadas. En
paralelo, desde la Secretaria de Marina se alento el sector almadrabero y la industria
salazonera en las costas onubenses gracias a rebajas en el precio de la sal y a desgrava-
ciones al comercio de pescado. Estos intentos de reactivacion de la pesca afectaron a
su vez positivamente a la explotacion del Banco Sahariano, la cual habia pasado a con-
vertirse en un objetivo crucial, ya que era preciso encontrar nuevos caladeros una vez
que se habia perdido la posibilidad de faenar en Terranova®. De ahi que en la segunda
mitad del siglo XVIII se produjese una pequefia inversion de capitales en la pesca sa-
hariana procedentes de la agricultura de exportacion y del comercio islefio.

5. Negocios pesqueros a fines del Antiguo Régimen

En la primera década del siglo XIX tuvo lugar un considerable incremento en la
construccion de embarcaciones pesqueras y una liberacion del caracter gremial de las
organizaciones empresariales que conformaban el sector. Segun los datos que mane-
jaba la Sociedad de Amigos del Pais para esas fechas, los barcos en Gran Canaria se
dedicaban sobre todo a la pesca de sama y tasarte en las costas norteafricanas y eran
solo 18 debido a la pérdida de dos embarcaciones durante la guerra, en concreto del
Santa Rosa 'y del Nuestra Seriora de las Angustias. Aun asi, los miembros de dicha
Sociedad estaban a la espera la proxima botadura de dos nuevos navios. Afirmaban
ademas que antes de dicha guerra llegaron a dedicarse a estas tareas hasta un total de
25 barcos, a los que habria que afiadir otros tres mas que sabemos en esos momentos
se fornecian, tripulaban y pertrechaban en la mencionada Gran Canaria. También dan
cuenta de que los navios existentes solian hacer una media de ocho viajes anuales, es
decir, un total de 160 viajes al afio, de los que cada uno volvia aproximadamente con
300-400 quintales de pescado en las bodegas®.

62 SUAREZ GRIMON, V.: Construccién naval..., Op. Cit. pp. 28-29.

63 MARTINEZ SHAW, C.: “El comercio, pieza clave del reformismo economico del siglo
XVIII”, en MELON JIMENEZ, M. A. (ed.): Los antecedentes de la Camara de Comercio de Caceres,
Caceres, Camara Oficial de Comercio e Industria de Céceres, 1999, p. 20, explica como el reformismo
borbonico se manifestd, entre otros ambitos, en el fomento de la economia.

64 AR.S.E.APL.P. Serie 2. Informes, 2.1. Informes manuscritos, leg. 2, 11. Legajo de papeles
sobre la pesca en la Costa (1790-1867), s/fol. En Los Cuadernos del comerciante de la calle Peregrina
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Francis Mac-Gregor, consul britanico en Canarias entre 1825 y 1830, nos con-
firma y amplia estos datos. Sefiala que los marineros que se empleaban en la pesca en
el Banco Sahariano durante el primer tercio del siglo XIX rondarian el millar y que
faenaban en una treintena de bergantines de entre 50 y 100 toneladas. El reparto de
esas embarcaciones por isla era: 18 en Gran Canaria, 9 en La Palma y 3 en Lanzaro-
te. Por su parte, Tenerife no contaba con ningtin barco, bien fuese porque la actividad
ya no le reportaba beneficios o bien porque habia renunciado a la misma. Los patro-
nes y marineros eran todos islefios. El consul estimaba ademas que cada barco hacia
de ocho a nueve viajes anuales, haciendo campaiias de 20 a 40 dias segun el estado
del tiempo y de la mar. Calculaba que en cada viaje obtendrian un promedio de 150 a
200 quintales de pescado. Por todo ello, entendia que la actividad pesquera de los ca-
narios en el Banco Sahariano era de una importancia superlativa, ya que reportaba al
archipiélago alrededor de 40.000 libras esterlinas al afio®.

Resulta interesante apreciar como en el siglo XIX Lanzarote se incorpora de
forma decidida a la pesca en las costas africanas. Hasta el momento no habia desta-
cado demasiado en estos menesteres. Del mismo modo que es ahora cuando se hace
evidente la desaparicion de Tenerife. Y es que seran los lanzarotefios los que la abas-
tezcan de pescado, sin descartar, claro esta, los aportes realizados por los pescadores
de Gran Canaria. De hecho, en 1813 Tenerife pagaba a Gran Canaria méas de 300.000
pesos anuales en concepto de décima y compra de pescado salado.

En 1803, el nimero de bergantines canarios ascendia a 28, con arqueos que 0s-
cilaban entre las 15 y las 35 toneladas. De ellos, 22 tenian su origen en Gran Canaria,
4 en La Palma, 1 en Lanzarote y 1 en La Gomera, dando empleo a mas de 800 hom-
bres®. Seglin otro recuento que hemos hallado, relacionado en este caso con la Matri-
cula de Mar, en 1830 habia en cambio un total de 132 buques en el archipiélago, de los
cuales 5 operaban en el trafico mercantil con América y 1 con Europa; 83 de ellos eran
pequefas embarcaciones que comunicaban las islas entre si y 33 estaban destinados
a la pesca en el Banco Sahariano. Evidentemente, estos datos no incluyen las lanchas
de auxilio, carga y descarga, ni tampoco los botes que faenaban entre los muelles in-
sulares y se dedicaban a la pesca del “fresco”. Esos 33 barcos destinados a la pesca
sahariana se repartian del siguiente modo: 10 bergantines y 7 bergantines-goletas en

Don Antonio de Betancourt 1796-1807, Introduccion y estudio de BETHECOURT MASSIEU, A. de, Las
Palmas de Gran Canaria, Cabildo Insular de Gran Canaria, 1996, nos dice que en total se perdieron 22 ber-
gantines de pesca, seis en el primer conflicto y 18 en el segundo, con unas consecuencias catastroficas para
la economia y los mercados peninsulares, pp. 100-101.

65 MAC-GREGOR,F. C.: Las Islas Canarias segun su estado actual y con especial referencia a
la topografia, estadistica, industria, comercio y costumbres (1831), Gobierno de Canarias, Santa Cruz de
Tenerife, 2005, pp. 215-216 y 368.

66 A.G.M.A.B. Matricula. Asuntos Particulares. Leg. 1.984, 29 de marzo de 1803, s/fol.
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Tenerife; 8 bergantines-goletas y 2 bergantines en Gran Canaria; y 3 bergantines-
goletas, 1 goleta, 1 paquebote y 1 barco de pozo y vela redonda en La Palma. Los ci-
tados bergantines tenian un arqueo que iba de las 30,5 a las 49 toneladas, los bergan-
tines-goletas de 16 a 5, el paquebote rondaba las 27,5 toneladas, el barco de pozo y
vela tenia 5 y la goleta 18°7.

Tabla 4. Buques dedicados a la pesca en el Banco Sahariano, 1830

Isla/Puerto Tipo de barco Nimero Tonelaje medio

Tenerife Bergantin 10 419
Bergantin-goleta 7 348
Total 17

Gran Canaria Bergantin 2 30
Bergantin-goleta 8 40,8
Total 10

La Palma Bergantin-goleta 3 35
Goleta 1 18
Paquebote 1 27,5
Barco Vela Redonda 1 5
Total 6

Fuente: A.G.M.A.B. Matriculas. Asuntos Particulares. Leg. 2.034. Elaboracion propia.

Un reparto seglin el nimero total de toneladas de esa flota de pesca nos indica
que Tenerife contaba con 663, Gran Canaria 386,5 y La Palma 145,5. Es decir, que
segun el informe de 1830, Tenerife, que era la isla més poblada y la que demandaba
mas pescado, seria la que tendria una mayor presencia en el Banco Sahariano. Una in-
formacion que difiere de los datos que hemos aportado mas arriba, razén por la cual
resultan un tanto sospechosos, dado que en todo momento el predominio de Gran
Canaria en el sector pesquero fue incuestionable, incluso en esa fecha. Y es que el
nimero de habitantes de la isla que se hallaban matriculados era considerablemente
superior al de tinerfefos.

La primera mitad del siglo XIX fue un periodo muy activo y dinamico en el
ramo pesquero-empresarial, al punto de que lo acontecido en esa época sentaria las
bases del sector en los afios venideros. Muestra de ello es que entre 1831 y 1844 se pro-
dujo el establecimiento de una compaiiia de pesca y salazon de atin en La Gomera con
la pretension de aprovechar el paso de tiinidos cerca de la isla en determinados meses
del aflo. Después de algunos ensayos satisfactorios, en 1831 el Gobierno concedi6 a
Grasso el privilegio exclusivo de salazonar y escabechar la albacora por un periodo de

67 A.G.M.A.B. Matriculas. Asuntos Particulares. Leg. 2.034, 8 de julio de 1830, 3 fols.
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diez afios. Este empresario, asociado con su hermano y otros burgueses de Gran Ca-
naria y Tenerife, tratd de exportar luego el producto a los mercados extranjeros, por lo
que en 1836 solicito sin éxito permiso para vender atunes al Rio de La Plata®®.

En la misma linea, en 1837 se constituyd en Canarias una sociedad para formar
una empresa de pesca y salazon. La opinion publica de la época valord este hecho
como altamente positivo, puesto que entendia que era el primer paso dado con la in-
tencion de crear un sistema de asociaciones de empresas comerciales e industriales.
Por eso, desde las paginas del inico diario que por aquel entonces se publicaba en el
archipiélago se felicito a los autores del proyecto, a la vez que le auguraban una alta
rentabilidad®. Un mes mas tarde se produjo la primera junta de accionistas, donde
fueron nombradas las personas que habrian de dirigir dicha empresa en sus diferentes
ramos. El capital de cada accion fue fijado en cien pesos corrientes, aunque era posi-
ble comprar solamente la mitad o un cuarto de una accién para de este modo recabar
el capital de los pequefios inversores™. En febrero de 1838 la empresa estaba ya fun-
cionando. Fue entonces cuando se admitié que se integrasen en la sociedad aquellos
que contribuyesen con parte o el total de uno o mas buques, tasando el valor de dicha
parte y total en acciones’’. El director de la sociedad fue don Bernardo Forstall. Las
ultimas noticias periodisticas de esta compaiiia se situan en el 28 de febrero de 1838,
y estan relacionadas con la compra acordada por la junta directiva de dos buques de
mil quintales cada uno™.

Sobre esta base se perfilaba el panorama pesquero de la segunda mitad del siglo
XIXy los inicios del siglo XX, cuando la actividad en el Banco Sahariano iba a ser li-
derada por los canarios, en realidad, de manera casi exclusiva por Gran Canaria y Lan-
zarote. Aun faltaba tiempo para ver como La Palma iba desapareciendo del subsector.
Sea como fuere, la organizacion de las pesquerias fue un monopolio que estuvo casi
integramente en manos de los islefios, que fueron los que mayoritariamente se benefi-
ciaron de ellas a lo largo de los siglos XVII y XVIII. Sin embargo, la falta de capitales,
producto de la crisis por la que atravesaba Canarias como consecuencia de la caida de
los cultivos exportadores, contribuyo a que el sector no despegase mas. Hay que re-
cordar que la deficiente comercializacion exterior y las necesidades de abastecimiento
de pescado de los locales propiciaron que el grueso de las capturas se consumiese ma-
yoritariamente en el archipi¢lago.

68 MARTINEZ MILAN, J.: Las pesquerias canario africanas (1800-1914), Las Palmas de Gran
Canaria, La Caja de Canarias, 1992, pp. 15-16.

69 El Atlante, N° 148, Santa Cruz de Tenerife, 28 de diciembre de 1837, p. 2.

70 El Atlante, N° 34, Santa Cruz de Tenerife, 3 de febrero de 1838, p. 4.

71 El Atlante, N° 37, Santa Cruz de Tenerife, 6 de febrero de 1838, p.4.

72 El Atlante, N° 60, Santa Cruz de Tenerife, 1 de marzo de 1838, p. 4.
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6. Conclusiones

La falta de apoyo de la administracion central y local a la hora de desarrollar
las exportaciones pesqueras fue una constante. Por su parte los cabildos, empefados
en asegurar el abastecimiento de pescado a sus respectivas islas, no fomentaron en
ningin momento la exportacion. Todo lo contrario, su intervencionismo en el sector
les llevé a promulgar ordenanzas que perjudicaban la busqueda de destinos mucho
mas rentables.

Con todo, conviene relativizar el comentado atraso de las pesquerias: hasta
ahora se ha creido que este fue un rasgo propio del siglo XVII. Sin embargo, la re-
gularidad de las expediciones en esta centuria y el hecho de que participasen en ellas
embarcaciones extranjeras, nos hacen dudar de esa idea. Al mismo tiempo, es cierto
que las técnicas de trabajo empleadas en las sucesivas expediciones de pesqueria pa-
decieron de un cierto atraso tecnoldgico, pero de ahi considerar anquilosada a toda
una actividad que subsiste y se desarrolla durante dos siglos, por no decir que durante
todo el Antiguo Régimen, y en la que participaban capitales canarios proporcionando
constantes, aunque limitados, beneficios, nos parece un tanto exagerado. De hecho,
la participacion de empresas y sociedades en la pesca desarrollada en el Banco Saha-
riano fue constante; no se interrumpio ni siquiera coyunturalmente. Y aunque la poli-
tica internacional y la evolucion interna del archipiélago canario varié en el tiempo,
siempre hubo una presencia de pescadores islefios en esa franja de océano.

Obradoiro de Historia Moderna, N.¢ 21, 2012, (77-104)



