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1.  Avances y resultados

Alo largo de la época moderna, al igual que otras coronas y estados europeos, las
dinastias de los Habsburgo y Borbon emprendieron una serie de politicas y proyectos
forestales con el fin de garantizar el suministro de maderas necesarias para el desarro-
llo de las marinas reales y mercantes. Estas estrategias fueron resultado de la carrera
colonial que a partir del siglo XVII promovieron las potencias navales europeas para
asi asegurar sus rutas comerciales con otros continentes; un proceso que se aceleraria
en la siguiente centuria y que daria lugar a una gran movilizacion de recursos mone-
tarios, humanos y logisticos, al objeto de garantizar el constante aprovisionamiento de
materias primas forestales para sus respectivas armadas. Estas acciones, de caracter
mas bien continuista y con mas o menos éxito, les aseguraron el suministro de made-
ras, caflamos y materiales de calafateria durante casi tres siglos. Conocer y analizar en
profundidad esas acciones, proyectos y politicas, nos permite descender a las mismas
raices de la Monarquia Hispanica y a sus estructuras de funcionamiento. Un tema que
ha concitado un gran interés historiografico, pero al que todavia le quedan muchos
aspectos pendientes por investigar, si bien, a buen seguro, en los proximos afios seran
abordados por nuevas hornadas de historiadores.

En paralelo al desarrollo que experimento la historiografia forestal internacional
durante las décadas de 1950 y 1960, en los afios ochenta comenzaron a aparecer en el
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ambito hispano una serie de obras seminales que sentarian las bases para una posterior
profundizacion en estos temas (Bauer, 1980; Merino Navarro, 1981; Urteaga, 1987,
Aranda y Antén, 1990). A partir de ellas, se ha avanzado mucho en el conocimiento
de la historia forestal, sobre todo, en lo referido a su estrecha relacion con la de la
Real Armada espafiola. Sin ir mas lejos, se han incorporado nuevas perspectivas al
debate historiografico, destacando en este sentido las aportaciones procedentes de
la geografia historica y la historia juridica, sobre todo, después de que la ecologia
historica iniciase las discusiones mas interesantes, en las décadas de 1980 y 1990
(Aragdén Ruano, 2011). En el propio marco de la disciplina historica, los historia-
dores han hecho a su vez aportaciones importantes al tema estos ultimos decenios,
en particular, desde el ambito de la historia naval, al profundizar en la relacion de
los recursos forestales con la industria naval y los arsenales. Uno de esos recientes
esfuerzos ha sido protagonizado por el proyecto ForSeaDiscovery, cuyos resultados
han pretendido, gracias al dialogo establecido entre disciplinas como la arqueologia,
la dendrocronologia y la historia, mostrar cual fue en la Peninsula Ibérica el impacto
que la presion de las actividades humanas ejercieron sobre los bosques, como éstos
fueron utilizados por administraciones y politicas de estado que no tenian en cuenta
criterios ambientales’.

En su origen, los estudios histdricos en torno al bosque procedieron a analizar,
sin mas, la legislacion existente, si bien, recientemente, los investigadores han tratado
de averiguar cudl habria sido la eficacia de la aplicacion de esa legislacion, a través
del manejo sistematico de documentacion judicial y administrativa. Asi, se ha puesto
de manifiesto que la legislacion forestal promovida y aplicada por la Monarquia His-
panica tuvo un desigual éxito: las ordenanzas establecidas en tiempos de los Austrias
parece que fueron eficaces en cuanto a la preservacion y gestion del monte, al menos
en lo que al Cantabrico se refiere, al permitir que en el siglo XVIII existiese alli una
riqueza forestal envidiable para el resto de las potencias europeas. Por el contrario,
la Real Ordenanza de 1748 fue un fracaso absoluto, pues unicamente estuvo en vigor
durante el mandato de su promotor, el Marqués de la Ensenada. Al respecto, la histo-
ria juridica ha abierto una linea de investigacion sobre el origen de dicha ordenanza
que ha dado sorpresas: si tradicionalmente se pensaba que la Ordenanza francesa de
Aguas y Bosques establecida en 1669 por Colbert habia sido la fuente esencial de
inspiracion de la ordenanza de 1748, idea repetida una y otra vez de manera acritica
por la historiografia especializada, hoy es puesta en cuestion. Cada vez son mas los
investigadores que reclaman un origen autdctono para este cuerpo juridico, que sin-
tetiza en su seno al menos dos siglos de experiencia legislativa y forestal, la cual se

! http://forseadiscovery.eu.
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remontaria a los Reyes Catodlicos, si bien seria la legislacion elaborada en tiempos de
Felipe II y Felipe IV la que mas influencia y continuidad habria tenido en el periodo
borbonico. Ciertamente, los cambios establecidos en materia forestal durante ese
periodo estuvieron mas relacionados con las necesidades de los Arsenales Reales y
los cambios acaecidos en la politica internacional, que con el fracaso de las politicas
forestales de los Austrias (Aranda y Antdn, 1990; Bauer, 1991; Pezzi Cristobal, 2001;
Quintero Gonzalez, 2004b; Rey Castelao, 1995; Torres Sanchez, 2013; Urteaga, 1987
frente a Martinez Gonzélez, 2015b y 2015¢c; Wing, 2015).

En todo caso, es preciso que esta legislacion forestal sea puesta en su contexto
historico, analizando tanto su aplicacion e insercion en la sociedad del momento como
el nivel de cumplimiento o la conflictividad que generaba. En este sentido, una de las
principales carencias de los estudios realizados hasta la fecha ha sido de naturaleza
metodoldgica, pues la mayor parte de ellos se ha basado en el manejo de textos nor-
mativos de los siglos XV-XVIII, en muchas ocasiones, sin pararse siquiera a compro-
bar su grado de cumplimiento a través del empleo de otro tipo de fuentes, como por
ejemplo las judiciales. Precisamente, una de las vias mas renovadoras de la reciente
historiografia forestal ha sido el analisis de la endémica conflictividad forestal deri-
vada del contraste entre la costumbre, o el derecho local, y las disposiciones puestas
en vigor por la monarquia entre los siglos XVI 'y XVIII, cuyos intereses y dinamicas
fueron diferentes y contrapuestos a los del comun (Martinez Gonzalez 2015a).

En esta linea, uno de los temas mas controvertidos de estudio ha sido el efecto
que ha tenido, asi como la conflictividad que ha originado, la promulgacion y aplica-
cion de la mencionada Real Ordenanza de 1748, considerada en la mayoria de casos
un rotundo fracaso. Y es que, ya desde su misma aparicion, sus disposiciones fueron
recibidas con abierta hostilidad por parte de los campesinos, quienes veian como
lesionaban sus intereses. Fue tal la oposicion, que cuando su principal promotor, el
Marqués de la Ensenada, cay6 en desgracia, esas disposiciones dejaron de aplicarse.
Aun asi, quizas el aspecto mas innovador y transformador de esta Real Ordenanza
fue la jerarquia territorial que acabd por imponer en los bosques, ya que ninguna otra
legislacion consigui6 incluir y disponer sobre tantos bosques y areas forestales a un
tiempo. A fin de cuentas, la territorialidad establecida a través de la silvicultura estatal
formo parte del proceso de fortalecimiento del poder de la monarquia y del Estado
borbonico. En definitiva, la conservacion de la masa forestal tratd de mantener el
equilibrio entre las necesidades locales, las estatales y las imperiales. Frente a ella,
la mencionada territorializacion colocaba a los recursos forestales y a las comunida-
des bajo una estricta regulacion, al objeto de atender a las necesidades de la Marina;
no obstante, a pesar de ello, no consiguié convertir a la Monarquia Hispanica en un
Estado-nacion mas cohesionado (Urteaga, 1987; Wing, 2015).
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Los intensos debates de los lltimos afios en torno a los recursos forestales dispo-
nibles se han centrado en la deforestacion. Un tema sobre el cual no existe unanimidad.
Hay autores que defienden que, pese al control y a la repoblacion defendida por las
autoridades, los bosques escasearon ya desde el siglo X VI, pues se talaron a mayor
ritmo del que podian regenerarse, otros, en cambio, afirman que las reservas madereras
existian y que eran abundantes, al margen de los numerosos problemas que existian
para acceder a ellos (Martinez Gonzalez, 2015¢c; Goodman, 2001). En esta linea, la
busqueda de un responsable de la deforestacion ha tenido su reflejo en la historiografia
de una manera recurrente. Asi, numerosos estudios se han planteado como hipoétesis de
trabajo confirmar o desautorizar la autoria y culpabilidad de estas o aquellas activida-
des en la deforestacion, la cual era ya un hecho irrebatible en los siglos XVIII y XIX.
Desde que Gaspar Aranda y Antdn plantease en 1990 que el dafio provocado por las
fundiciones del siglo X VIII, por su consumo de carbon vegetal, fue mayor que el que
pudo realizar la Marina con la extraccion de madera para los arsenales y astilleros, la
historiografia se ha enzarzado —de una manera vana, en nuestra modesta opinion—
en defender o en vilipendiar a uno u otro sector en funcion, siempre, del perfil de cada
historiador, de su particular perspectiva y de la documentacion que éste maneje —una
documentacion, por supuesto, nada objetiva, manifiestamente tendenciosa y necesi-
tada de una cuidadosa critica documental que sirva para liberar a su informacién de
la carga subjetiva de aquellas instituciones o particulares que defendian sus propios
intereses— (Aranda y Anton, 1990; Rey Castelao, 2004; Corbera Millan, 1998, 2001).

Aunque, sin duda, el debate mas enriquecedor estos Gltimos afos ha sido el re-
lacionado con el tipo de administracion que se aplico a la explotacion de los bosques
y forestas. En este punto, en el ambito de la construccion naval y del suministro de
pertrechos navales, sobre todo a partir del siglo XVII, el modelo de financiacion fue
doble; la administracion directa y por asientos, unas veces de forma alternativa y otras
de modo complementario.

En lineas generales, tanto en la peninsula como en América, el sistema de asientos
carecié de una reglamentacion clara en la mayor parte del siglo XVIII. Muchos son
en este punto los que han reflexionado sobre el debate iniciado por Thompson (1981)
acerca de si el asiento era una simple subrogacion de gobierno o, también, de sobera-
nia. Y muchos son los que respondiendo a esta reflexion, han demostrado por la via de
la investigacidon que no suponia una pérdida o delegacion de soberania, visto que era
una alternativa coyuntural por la que optaba el Estado moderno en unos momentos y
ante unas necesidades concretas. Es mas, los trabajos mas recientes consideran que
en numerosas ocasiones optar por el asiento supuso un fortalecimiento de la soberania
real, al coste, eso si, de reducir las alternativas de la produccion nacional, alejandose
de este modo de sus principios mercantilistas. De hecho, la frontera entre la adminis-
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tracion directa y el asiento fue ciertamente vaga y difusa, a veces incluso inexistente.
En la época también estos debates fueron intensos: en La Habana, por ejemplo, hubo
importantes discusiones en torno a qué era mejor, si la administracion directa o los
asientos, asi como en torno a la viabilidad de los astilleros en las colonias, ya que
otras potencias navales no los tenian y se limitaban a obtener madera en ellas para sus
astilleros metropolitanos (Valdez-Bubnov, 2005, 2011; Torres Sanchez, 2013, 2016).

Los estudios relacionados con la historia de los Reales Arsenales y astilleros
vinculados a la Real Armada, tanto en la Peninsula Ibérica como en Ultramar, han sido
quizas una de las mayores aportaciones a este campo de trabajo. La mayoria de ellos
se ha centrado en la gestion y abastecimiento de los recursos madereros, su transporte,
el nimero de unidades construidas, la financiacion, la maestranza o los problemas y
conflictividad surgidos en ellos o en torno a ellos. Al respecto, recientemente los bos-
ques de la sierra de Segura han sido uno de los principales objetos de investigacion,
dado que abastecieron tanto al arsenal de la Carraca como al de Cartagena, aunque
quizas el que mejor se conoce sea el de Ferrol, muy bien provisto de todo gracias a
la enorme riqueza forestal que habia en los territorios cantabricos (Merino Navarro,
1981; Lopez Arandia, 2009, 2017 y 2018; Quintero Gonzalez, 2004b; Ruiz Garcia,
2018; Valdez-Bubnov, 2011; Vazquez Lijo, 2018).

En el caso de América, el gran astillero estaba en La Habana, cuyo funciona-
miento fue posible merced a la rica floresta de Cuba. Alli, la historiografia ha pues-
to de relieve la importante conflictividad surgida entre la Marina y los azucareros
alrededor del uso y disfrute de la madera. Subsidiaria de La Habana y su astillero
fue Nueva Espafia, la cual también proveyo6 ocasionalmente de pertrechos navales y
abastos a la Real Armada, si bien, en su caso, las dificultades de acceso y la inexis-
tencia de rios navegables hizo que una parte significativa de su riqueza forestal que-
dase sin explotar, mientras que muchos de los recursos adquiridos se deterioraban
al quedar expuestos al clima tropical, o bien se perdian por la falta de naves que los
transportasen hacia La Habana y los departamentos peninsulares (Andrade Mufioz,
2006; Serrano Alvarez, 2008, 2013, 2018; Rafal Reichert, 2019).

En el Mar del Sur, a pesar de que existieron veintitrés astilleros, solo tres puntos
fueron grandes centros de produccion naval: Guayaquil; la costa pacifica de Centro-
américa con Realejo, Nicoya y Panama; y los astilleros chilenos. De todos ellos, sin
duda, Guayaquil fue el mas activo, pues contaba con madera abundante, cercana y
barata, gracias a la cual sus buques conseguian durar de 34 a 40 afos, llegando algu-
nos incluso a los 50 afios (Clayton, 1978; Pérez-Mallaina, 1987; Ledn Saenz, 2009).
Por ultimo, el caso de las Filipinas ha suscitado escaso interés hasta la fecha, aunque
recientemente se ha abierto una nueva via de investigacion sobre lo sucedido alli en
este terreno a cargo de Valdéz-Bubnov (2017), para quien la rentabilidad de la cons-
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truccion naval en Manila era muy superior a la lograda por los astilleros de Nueva
Espafia y Centroamérica, y todo, gracias a la abundancia de mano de obra, de tradicio-
nes técnicas y de maderas duras en las areas geograficas que circundaban a la ciudad.

Dentro del ambito de los astilleros y arsenales, las investigaciones llevadas a
cabo sobre la maestranza y los problemas laborales que esta suscitaba han tenido un
amplio eco entre los historiadores. Asi, los estudios sobre la maestranza de los astilleros
del Pacifico han constatado la existencia de diferencias entre sus respectivas manos
de obra, a causa de la diversa especializacion de los distintos centros productivos, la
larga e importante tradicion familiar de los operarios y la disponibilidad de operarios,
posible en buena medida gracias a la entente lograda entre la administracion espafiola
y las elites locales, lo que permitia la explotacion sistematica de la poblacion en los
trabajos de corta de la madera, mantenimiento y construccion naval (Laviana Cue-
tos, 1984; Ortiz Sotelo, 2015; Valdéz-Bubnov, 2017). A pesar de que dicha tradicion
familiar también se percibe en los astilleros peninsulares, tanto cantabricos como
mediterraneos, los problemas con los trabajadores en ellos fueron mas importantes
y de mayor calado que en Indias, ya que obtenian mayores ganancias en los merca-
dos laborales del ambito civil, si bien en todos los casos conocidos sabemos que se
avanzo hacia una «asalarizacion» de sus tareas productivas. No obstante, y pese a
que gozaron de mejores condiciones que los trabajadores forzados, esto no evitd que
sufriesen impagos y atrasos en el cobro de sus jornales, sobre todo a finales del siglo
XVIII, lo cual, en numerosas ocasiones, aliment6 la delincuencia y la conflictividad
social, que adoptaron la forma de numerosas huelgas y motines, llegando incluso a
paralizar la construccion de buques. En general, puede decirse que fue un colectivo
cuyo numero estuvo marcado por la inestabilidad y la variabilidad, en parte, debido
a los traslados de uno a otro arsenal, los frecuentes despidos y contrataciones even-
tuales, y a su vinculacion a la Matricula del Mar, que les ofrecia contraprestaciones
fiscales, jurisdiccionales y militares (Moya Sordo, 2015; Lopez Miguel, 1995y 2016;
Odriozola Oyarbide, 1997; Pérez-Crespo, 1992; Sanchez Baena & Roda Alcantud,
2018; Vazquez Lijo, 2018).

Asimismo, gracias al acceso a nuevas partidas documentales como, por ejemplo
los peajes del Sund, estan comenzando a aparecer estudios en Espaiia sobre la impor-
tacion de madera y pertrechos navales procedentes del norte de Europa; unos estudios
que tratan de averiguar como se produjo esa importacion, si directamente o bien a
través de casas comerciales nortefias con presencia en los distintos puertos peninsu-
lares. Al respecto, una cuestion interesante en la que han incidido algunos autores,
y en la que entendemos se deberia profundizar mas, es la incapacidad técnica de la
que hicieron gala los comisionados del Banco de San Carlos, quienes enviaban a los
arsenales maderas inadecuadas para la Marina, al desconocer las técnicas construc-
tivas navales-militares y las particularidades que cada una de estas maderas requeria
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para cumplir su correcto cometido y funcion en un buque (Carrasco Gonzalez, 2000;
Lépez Gonzalez, 1978; Pourchasse, 2016; Quintero Gonzalez, 2004a; Reichert, 2016
y 2019; Torrejon Chaves, 2000).

En suma, las recientes aportaciones de la historiografia espafiola han contribuido
a alimentar los debates y a estar al mismo nivel que las realizadas por las investiga-
ciones internacionales que se han llevado a cabo estas lltimas décadas, sobre todo en
lo relativo a las politicas forestales y a la construccion del Estado moderno. Por otra
parte, conviene recordar que el analisis de como contribuyeron los recursos forestales
al desarrollo de los imperios maritimos tiene ya un recorrido de cerca de treinta afios,
durante los cuales han ido apareciendo investigaciones sobre los casos de lugares tan
diferentes como Venecia, Francia, Portugal, el Imperio Otomano, India o Corea, entre
otros muchos. Siguiendo esta linea de trabajo, la contribucion en torno a la gestion
de los bosques por parte de la Monarquia Hispanica resulta esencial y ha conseguido
presentar, presenta y seguira presentando en los proximos anos, perspectivas novedosas
y visiones comparativa interesantes, que convendra no perder de vista (Appuhn, 2009;
Bankoff, 2007; Boomgaard, 1998; Corvol, 1987; Dean, 1995; Dursun, 2007; Elvin,
2004; Falkowski, 2017; Harding, 2010; Langton, 2005; Lee, 2018; McNeill, 2004,
Matteson, 2015; Mikhail, 2011; Muscolino, 2004; Russel-Wood, 1998; Totman, 2004).

2. Propuestas y retos de futuro

A fin de completar el mapa de conocimientos adquiridos sobre los suministros
forestales y madereros para la Real Armada seria conveniente en los proximos afios
que las lineas de investigacion fuesen diversas, a la vez que interconectadas. De ahi la
necesidad de conseguir una perspectiva interdisciplinar real, no meramente nominal,
que combine los esfuerzos de diferentes disciplinas, tal y como se ha procurado hacer
desde el proyecto ForSeaDiscovery, el cual se ha encargado de poner en relacion la
historia con la arqueologia o con la dendrocronologia, demostrando asi que se puede
alcanzar esa perspectiva al tratar el estudio de la gestion forestal o de las maderas para
la construccion naval; una perspectiva que habra que completar luego, en un segundo
momento, con una detenida y profunda investigacion de archivo que atienda a cues-
tiones tan importantes —y que hasta la fecha han tenido poco eco— como el impacto
de la Pequeiia Edad de Hielo, en sus diferentes fases (por ejemplo, el Minimo Maun-
der), de los cambios meteoroldgicos (v.g., la influencia de las fases de fuerte sequia
en la especie, tamafio, edad y corte de los arboles), o el mantenimiento, conservacion
y enfermedades sufridas por las maderas en su proceso de ensamblaje.

Por su parte, los estudios de la explotacion del bosque en relacion con la cons-
truccion de armadas nacionales deberian tener presente que la construccion naval no
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fue la Uinica actividad en la que estuvo interesada la corona, ya que ésta participaba
también de la industria siderurgica, la obtencion de productos derivados, la gestion de
los plantios y las plantaciones de cafiamo, todas ellas actividades que competian por
los espacios boscosos. Hasta qué punto esto obligé al Estado moderno a priorizar unas
actividades sobre otras, o en qué medida afecto a las decisiones y politicas forestales
que puso en practica —es decir, si dichas medidas trataron de buscar un equilibrio o
no—, son cuestiones en las que la investigacion deberia asimismo profundizar.

Como han demostrado algunos de los trabajos citados, durante la época moderna
la imagen de deforestacion no siempre fue neutra. Tras ella se advierte la existencia
de una serie de intereses concretos, caso, por ejemplo, del deseo de las autoridades
reales de hacerse con nuevas dotaciones y areas forestales para explotarlas en su pro-
pio beneficio. Por eso, cara al futuro seria preciso, y siempre que la documentacion lo
permita, avanzar en el estudio de los costos economicos del transporte de los recursos
forestales destinados a la Real Armada. Algo que nos adentraria en el tema del coste
de los materiales, los salarios y jornales pagados a los operarios implicados (desde
lefiadores y hacheros, hasta almadieros o boyerizos), la naturaleza de las relaciones
laborales y/o gremiales, etc. Igualmente, por esta via, se abriria un importante campo
de estudio relacionado con las técnicas forestales y de gestion, las cuales podrian
abordarse partiendo de la existencia de una cierta diversificacion geografica, lo que,
sin duda, nos ayudaria a explicar porque en unas zonas la deforestacion era ya mani-
fiesta en la década de 1760, mientras que en otras este problema, u otros semejantes,
retrasaron mas tiempo su aparicion.

En relacion con esta cuestion, todavia queda mucho por saber acerca de la conti-
nuidad o de los cambios que la silvicultura y la gestion forestal experimentaron desde
la edad media. En este sentido, parte de la historiografia ha puesto recientemente el
énfasis en la continuidad de la legislacion de 1748, cuyo origen, como va dicho, se
remonta a la larga tradicion forestal desarrollada en época de los Reyes Catolicos.
Cabria plantearse entonces si la legislacion borbonica fue o no deudora de la tradicion
medieval o en qué medida la corona se baso en las practicas y saberes heredados a la
hora de redactar sus particulares leyes forestales. Habria pues que aclarar si las dispo-
siciones legislativas del siglo XVIII reemplazaron a los antiguos usos y costumbres,
si eran nuevas, si los solaparon o si fueron, sin mas, una mera reformulacion de los
mismos y a qué nivel. Otro aspecto importante seria averiguar cuando esos saberes
forestales de época medieval se convirtieron en «ciencia», o si el estudio de los bos-
ques generd un nuevo conocimiento o unas nuevas formas de conocimiento sobre la
geografia natural. En este punto, el manejo y estudio de la confeccion de mapas, o el
de aquellos informes descriptivos que identificaban, describian, categorizaban o je-
rarquizaban los recursos naturales, tendria una gran importancia. Es mas, habria que
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tratar de saber si ese conocimiento era producido por los particulares o las instituciones
unicamente para la corona, si se transmitia de alguna forma a otras instancias o si era
utilizado para la reforma o elaboracion ex novo de estas o aquellas politicas forestales.
En suma, seria interesante establecer hasta qué punto en el caso hispano prevalecio el
«imperio del conocimiento» sobre la costumbre, y si el desarrollo cientifico forestal
influy6 en las reformas establecidas.

Relacionado con el establecimiento de cargos especificos para el desarrollo y
cuidado de los bosques, se hace imprescindible la elaboracion de una prosopografia
del personal de montes para asi conocer y entender como accedian a esos cargos las
personas que formaban parte de la burocracia forestal. Averiguar de donde procedian,
con qué formacion o conocimientos contaban, como operaban, qué tipo de redes de
relacion y econdmicas establecian o donde continuaban sus carreras una vez que aban-
donaban sus cargos, son cuestiones que todavia estan en el aire y de las que apenas
sabemos; cuestiones que nos ayudarian a calibrar la importancia de su actividad, si su
desempefio era un mero impasse en su cursus honorum o si, por el contrario, suponia
un impulso en sus carreras, lo cual, a su vez, nos permitiria también sopesar la impor-
tancia de la politica forestal en el régimen general de la administracion real castellana.

El estudio del impacto de las actividades forestales desde una optica socio-eco-
némica es indispensable, aunque para ello quizas sea necesario un obligado cambio de
perspectiva y enfoque metodologico. Es decir, sin renunciar a la vision «macro» que
aportan los archivos estatales y generales, habria que proceder a un analisis —y esta es
una de las carencias que se percibe en la mayor parte de los trabajos— de la documen-
tacion local y regional —sobre todo de la documentacion notarial y judicial—, con la
intencion de elaborar una suerte de «historia desde abajo», posible gracias al recurso a
visiones «micro». De esta forma llegariamos a entender lo que supuso la intervencion
y la injerencia del Estado moderno en la serie de usos y aprovechamientos a los que
historicamente habian tenido acceso, sin ningun tipo de traba o impedimento, mas
alla del autoimpuesto, las comunidades rurales que tradicionalmente los gestionaban.
También, como se aplico a nivel local la politica naval y como ésta se vio afectada
por los continuos conflictos que generaba. Y es que una cosa son las 6rdenes emiti-
das desde los ministerios, o las condiciones y acuerdos establecidos entre el Estado
moderno y los asentistas, y otra muy diferente como se aplicaron sobre el terreno, si
es que realmente llegaron a aplicarse. En suma, una investigacion que averigiie como
afectaron a la ejecucion de esas politicas los atrasos, plantes y protestas de los opera-
rios, la oposicion y rechazo de las comunidades locales, el arresto de los almadieros,
los boicots a los asentistas, el sobrecosto de las maderas y salarios, la ausencia de
mano de obra... En los proximos afios deberia procederse por tanto a contrastar la
documentacion disponible sobre los cortes realizados en los montes, las pinadas o al-
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madias transportadas, las maderas depositadas en los arsenales y su utilizacion en el
carenado y construccidon—como recientemente ha hecho en su tesis doctoral Vicente
Ruiz Garcia (2018)—, con el objetivo de saber cual fue el nivel de eficacia de los su-
ministros, lo que supuso la pérdida de madera en el trayecto o la calidad de la misma,
su utilidad y utilizacion en la construccion de buques. Los datos con los que contamos
son numerosos y nos refieren que mucha de esa madera que llegaba a los astilleros era
desechada por su mala calidad, pero no sabemos en qué porcentaje. Por tanto, y por
ejemplo, seria vital saber cuanta de la madera que fue cortada formo parte realmente
de aquellos bosques flotantes que surcaron los mares en el siglo X VIIL.

(Administracion directa o administracion por asiento? Este debate de largo re-
corrido parece que actualmente ha quedado en un segundo plano, puesto que la mayor
parte de los especialistas coincide en sefialar que la administracion por asiento no
supuso una pérdida de soberania por parte de la monarquia, sino que fue un recurso
que esta empled en funcion de la coyuntura. No obstante, la utilizacion de los asien-
tos tiene otra potencialidad y virtualidad para la investigacion, por lo que deberia ser
valorada de nuevo. A fin de cuentas, a través de ellos, la corona hacia participe de
su proyecto a individuos particulares, es decir, conseguia construir Estado, al crear
redes de servicios que llegaban desde la propia corte, por medio de empresarios y
negociantes —quienes a través de estos asientos buscaban el favor real y el acceso a
otras redes comerciales y negocios, incluso el ennoblecimiento— hasta los ambitos
locales. Seria interesante conocer entonces como ayudaron estas estrategias a forjar
sus fortunas y créditos —en el sentido de confianza—, pues si bien, en muchos casos,
los asentistas perdieron dinero, o al menos no ingresaron grandes cantidades, si que
obtuvieron un importante capital social que les permitié desenvolverse con mayor
soltura y fortaleza en otros ambitos; dicho de otro modo, los asientos de madera fue-
ron, en numerosas ocasiones, la puerta de entrada hacia nuevos mercados o hacia la
constitucion de nuevas redes de relaciones que ampliaban sus negocios e influencia.
Mas aun, convendria establecer como los programas de suministro de brea, alquitran,
tablazon o arboladura, contribuyeron a la modernizacion y desarrollo econdomico de
las areas geograficas que proporcionaban estos productos. De hecho, sabemos que los
asientos, las labores de corta y transporte de madera, las obras de acondicionamiento,
e incluso el abastecimiento y mantenimiento de los operarios, suponian una inyeccion
complementaria de dinero y la ereccion de una serie de infraestructuras, anteriormen-
te inexistentes, en areas de dificil acceso y economia precaria, basada en la mayor
parte de los casos en la ganaderia, una agricultura fragil y un endémico contrabando.
Convendria pues averiguar si dichas comunidades vieron mejorada su economia, los
accesos y comunicaciones viarias y el contacto con las diferentes culturas que forma-
ban parte de la geografia peninsular o colonial.
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El estudio de los Reales Arsenales y astilleros y el del suministro de maderas
ha avanzado mucho en los Gltimos tiempos. Sin embargo, ese avance ha sido muy
desigual en el plano geografico y algunas cuestiones importantes estan todavia sin
resolver. Por ejemplo, conocemos bastante bien las cantidades de madera aportadas
por los bosques cantabricos y navarros, o por los montes de Segura, durante el siglo
XVIII, pero sabemos bastante menos de lo aportado en este sentido por los Pirineos,
los montes andaluces o los del Levante y Catalufia. Un conocimiento este dificultado
por las limitaciones documentales, de ahi la necesidad de utilizar nuevas fuentes, de
caracter local sobre todo, que sin duda podrian ayudarnos a cubrir ese vacio. En la
misma linea, seria preciso saber mucho mas sobre la transicion de los antiguos astille-
ros al sistema de arsenales estatales —Ferrol, La Carraca y Cartagena—, el impacto
que ello supuso sobre los bosques y sobre las sociedades locales y, como no, sobre el
aprovechamiento de los recursos naturales.

Igualmente, son bien conocidas las maestranzas del Ferrol, Guayaquil, Catalufia,
no asi las de La Carraca, La Habana y Cartagena. En los proximos afios, los histo-
riadores deberiamos hacer un esfuerzo, también en este caso mediante el empleo de
documentacion territorial y local, sobre todo judicial, para establecer todo lo relativo
a la composicion y al régimen laboral de los trabajadores de estas instituciones, a sus
relaciones y conflictos laborales, a las fluctuaciones que experimento su niimero, jor-
nales y salarios, etc. A través de los casos ya estudiados, sabemos que entre ellos hubo
una cierta precariedad laboral, causada por las necesidades financieras de la corona y
su falta de capitales, lo que dio lugar a numerosos conflictos ¢ inestabilidad social, la
cual en su caso, y como va dicho, se tradujo en numerosas huelgas y motines. Seria
deseable, por tanto, ver como esto afectd al ritmo de trabajo y al programa de restau-
racion naval de la Real Armada. En primer lugar, a través de un posible analisis com-
parativo entre lo ocurrido en los diferentes establecimientos, incluyendo en €l incluso
a aquellos de los que todavia apenas sabemos nada. En segundo lugar, mediante un
analisis comparado de lo sucedido en las maestranzas de otros paises y ambitos geo-
graficos, para de este modo saber si éstas atravesaron por las mismas dificultades, si
desarrollaron una conflictividad social parecida o si esta fue gestionada o no de manera
semejante por las autoridades, ademas de como afectd en cada caso al desarrollo de las
Reales Armadas locales, con especial atencion a lo sucedido en Inglaterra y Francia.

En el caso de los astilleros americanos y peninsulares poco sabemos aun acerca
de quiénes llevaban a cabo el trabajo forestal, aunque si que todos los establecimien-
tos tuvieron problemas comunes en lo relativo al transporte, salarios, dificultades de
acceso a la materia prima, etc. Por tanto, son precisas investigaciones centradas en el
ambito local —sin perder por ello una perspectiva global y totalizadora—, que nos
permitan determinar quienes estuvieron implicados en la extraccion, transporte y ela-

Obradoiro de Historia Moderna, ISSN 2340-0013, 2019, N° 28: 7-26



].8 Awvaro ARAGON RuANo,
RAFAL REICHERT, JoHN T. WING

boracién de la madera, cual fue su organizacion y condiciones laborales, sus salarios
o como incidia este trabajo en sus economias familiares. Es decir, ademas del elenco
de carpinteros de ribera, calafates y contramaestres, habria que saber de los hacheros,
oficiales pineros, muleros y almadieros que durante todo el siglo XVIII se dedicaron
a este duro trabajo, yendo incluso a las mismas redes de intermediacion creadas por
los asentistas o las autoridades de la Marina. No hay que olvidar que muchos de estos
operarios pertenecian y vivian en las comunidades vecinas al astillero, como tampo-
CO que en no pocas ocasiones esas mismas comunidades gestionaban los bosques y
montes explotados ahora por la industria naval, por lo que en muchas ocasiones se
vieron forzados por ella y sus gestores a participar en las labores forestales impulsa-
das por la corona sin desearlo. Asi pues, llegado el caso, ;qué actitud tomaron frente
a las autoridades locales y a las autoridades de la Marina? ;permanecieron neutrales
0 se posicionaron contra ellas? ;jreaccionaron ante los excesos de los asentistas y sus
comisionados? ;como lo hicieron? ;mostrando pasividad, absentismo o elevando el
tono de protesta? ;a través de huelgas, paros, motines o, incluso, ataques directos sobre
las infraestructuras y operarios? ;como afecto esta actividad industrial y forestal a sus
labores agricolas y ganaderas? En el caso de que para extraer materiales mediasen obras
de acondicionamiento ;qué costos, dificultades técnicas o conflictividad supusieron y
como afecto esto al suministro de maderas?

Yendo mas alla, el siguiente paso deberia ser estudiar la relacion que los astille-
ros establecieron con las regiones en las que estaban situados. Por ejemplo, sabemos
que los del Caribe, Pacifico y Asia no sélo dependian para su funcionamiento de las
areas cercanas a su localizacion, sino también de vastas regiones y de extensas redes
de abastecimiento. En esta tesitura, cuestiones tales como de donde procedia el hierro
o las jarcias consumidas en astilleros tan alejados de la Peninsula Ibérica, como el
de Cavite o Realejo, son esenciales para comprender el avance que experiment6 la
primera globalizacion en esta fase de la historia; una globalizacion que, en este tema,
nos llevaria a comprobar la existencia de una conexion transoceanica entre el Baltico
y las Filipinas, teniendo a la Metropoli como centro de poder legislativo. En este sen-
tido, cabria plantearse si el acceso a recursos tan lejanos era consecuencia de la falta
o escasez de los mismos, o de la deforestacion de la Peninsula Ibérica, tal y como se
ha postulado en numerosas ocasiones, o si, por el contrario, todo ello era debido a la
accesibilidad y buen precio de esos recursos, sin excluir la existencia y capacidad de
presion de un lobby de comerciantes extranjeros. Esto nos llevaria al estudio de los
hombres de negocios que monopolizaron tanto ese aprovisionamiento como la gestion
de todo el proceso —desde que los mencionados recursos eran seleccionados hasta
que llegaban a los reales arsenales, pasando por la extraccion y transporte de los mis-
mos, la eleccion de las cuadrillas de trabajo en cada uno de sus pasos, etc.—, el cual
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exigia enormes inversiones de dinero y una gran planificacion logistica. Deberiamos
pues conocer las redes sociales, economicas y de distribucion de esos comerciantes,
y relacionarlas con el posible desempeio de otros cargos y actividades que pudiesen
realizar, dado que, y como ocurre en algunos casos estudiados, los citados comercian-
tes no dudaban en compaginar el asiento de pertrechos navales con el desempefio de
tareas consulares o aventuras empresariales de mayor o menor envergadura.

Respecto a la importacion de tablazon, arboladura, brea y alquitran desde el
norte de Europa, ademas de estudios mas profundos sobre los peajes del Sund, tal y
como reclama Rafal Reichert, faltaria por establecer cudl fue la presencia y posicion
de los contratistas y asentistas en el Baltico y en Espaia. Esto es, queda por conocer
mas a fondo a los participantes en este trafico, quiénes fueron, cual fue su cursus ho-
norum, qué intermediarios utilizaron, cudles fueron sus sistemas de negociacion de
los productos, el papel de los capitanes de los barcos en esa negociacion, la relacion
de los que aparecen en los mencionados peajes con los asentistas, etc. Mas aun, ha-
bria que analizar de forma mas profunda y sistemadtica la vinculacion de las grandes
redes comerciales con el comercio especifico de maderas, no solo hacia Espaiia, sino
hacia las principales potencias navales del momento, teniendo en cuenta que este era
un mercado global o que, al menos, implicaba a toda Europa, igual que a América y,
en alglin caso, a Asia.

Por ultimo, quedaria por establecer si la politica de la corona en este tema fue
exitosa o un rotundo fracaso y a qué nivel. Lo cierto es que los barcos se construyeron
y lo hicieron con maderas procedentes de la Peninsula Ibérica, América y el norte de
Europa, pero ¢a qué costo y a qué precio politico, econdmico y social? Realmente, a
dia de hoy atin no sabemos si la politica de suministros establecida por la corona fue
rentable en términos econdémicos y financieros y, en caso de serlo, quién o quiénes
fueron sus principales beneficiarios. Lo cierto es que esa politica supuso un transvase
de capitales entre la mencionada corona y los asentistas, asi como entre estos y los
intermediarios comerciales, las comunidades locales, los operarios y trabajadores,
los transportistas, etc., dando lugar asi a un desarrollo de ciertos grupos econémicos
a escala local, regional y nacional. Y ya para dejarlo, convendria también plantearse
en qué medida contribuyd la politica de suministros forestales y pertrechos navales al
establecimiento de una economia mas integrada entre los diferentes territorios de la
Monarquia Hispana, e incluso del propio mercado espafiol, que comenzaba a conso-
lidarse en el curso del siglo XVIII (Pérez Sarrion, 2012).

En linea con lo apuntado hasta aqui y con los nuevos pasos que la investigacion
deberia dar en el futuro se situa precisamente este monografico. En ¢él, participan dife-
rentes investigadores, algunos integrantes del mencionado proyecto ForSeaDiscovery,
gracias al cual se han producido ya una serie de trabajos conjuntos de distinto nivel
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que, como es ahora el caso, nos ayudan a profundizar en el conocimiento de temas
que si bien no han estado en el mainstream de la historiografia especializada, si nos
permitirdn en cambio avanzar en el conocimiento de los suministros de madera para la
armada real desde la perspectiva de lo legislativo, lo jurisdiccional y la conflictividad
—sea esta ultima de caracter intra o inter institucional, o meramente social—, a lo
largo de un dilatado periodo de tiempo?. Desde esta perspectiva, podremos apreciar
entonces las diferencias y similitudes planteadas por los Austrias y los Borbones en
aquello que se refiere a la utilizacion de recursos forestales provenientes de distintas
partes del mundo al objeto de fortalecer su poder naval y militar; un poder, merced
al cual la corona quiso mantener su posicion privilegiada como imperio, tanto en
Europa como en las Indias.

Aunque en este punto ambas dinastias mantuvieron una politica continuista
durante los siglos XVI-XVIII, hay aspectos de la misma que todavia no han sido su-
ficientemente estudiados. Tratando de poner remedio a este hecho, los tres primeros
trabajos del presente monografico se centran en ambitos extrapeninsulares, mientras
que los otros tres lo hacen en el marco peninsular, hispano-portugués, con lo que
se espera demostrar que el programa de abastecimiento y obtencion de suministros
orquestado por la Monarquia Hispanica tuvo una perspectiva y raigambre global, no
unicamente peninsular. Conforme a ello, el articulo de Ivan Valdez-Bubnov pretende
comprender la etapa formativa de la construccion naval en Asia entre los siglos XVI
y XVII a partir de la legislacion establecida sobre ella, la percepcion oficial acerca de
la riqueza y utilidad de las maderas filipinas y los mecanismos desarrollados para la
movilizacion de recursos, teniendo en cuenta, ademas, las consecuencias sociales y
politicas que todo ello tuvo. Por su parte, Rafal Reichert, haciendo uso de documenta-
cion inédita, mostrara que los esfuerzos realizados en la restauracion de la marina real
no solo se llevaron a cabo en y desde el territorio peninsular, visto que, en América,
las autoridades novohispanas desarrollaron un amplio programa de visitas e inspec-
ciones a distintos puntos del territorio, cuya finalidad era localizar las mejores areas
forestales, de las cuales comenzaron a obtener distintos materiales para la construc-
cion naval a través de asientos establecidos, basicamente, con individuos de las elites
locales criollas, para quienes dichos asientos eran una forma de servir a la corona y
de afianzarse socialmente. Cierra este primer bloque, José Manuel Serrano Alvarez,
quien siguiendo una linea de trabajo ya iniciada hace mas de una década, profundizara
en las dificultades de obtencion de recursos forestales en Cuba durante el siglo XVIII;

2 El grueso de los trabajos que componen este monografico ha sido realizado en el marco del proyecto
de I + D, «Guerra, Estado y Sociedad. La movilizacion de recursos militares en la construccion de
la Monarquia Espafiola en el siglo XVIII», financiado por el Ministerio de Ciencia, Innovacion y
Universidades (PGC2018-096194-B-100).
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unos recursos que se convirtieron en estratégicos y que generaron una importante
conflictividad, econdmica y politica, entre las elites locales y las instituciones reales.

Ya en la Peninsula Ibérica, Koldo Trapaga Monchet abordara las politicas fores-
tales puestas en practica por la Monarquia Hispanica en Portugal durante los reinados
de Felipe 11 y Felipe 111, a través del contraste entre la legislacion sobre el tema y la
variacion detectada en la gestion, cuyo fin ultimo era, l6gicamente, garantizar la provi-
sion de material a las armadas reales. La investigacion de Alvaro Aragon Ruano trata
de desvelar lo sucedido al respecto en los territorios forales, donde la Real Ordenanza
de 1748 no tuvo aplicacion. Asi pues, analiza en detalle cada uno de los capitulados
establecidos en las Provincias Exentas y Navarra, los cuales fueron fruto tanto de las
arduas negociaciones llevadas a cabo entre las autoridades locales y reales, como de
las importantes luchas y enfrentamientos internos que se dieron entre y dentro de los
poderes locales y sus instituciones. Un juego de poder en el que la corona —acuciada
por sus necesidades— hubo de ceder ante dichos poderes, obteniendo a cambio un
mayor control sobre las mencionadas Provincias Exentas y Navarra y sus recursos
forestales. Frente a esto, en aquellos territorios, como Cantabria, donde las ordenanzas
de 1748 se aplicaron, la accion de los asentistas provocd importantes conflictos con las
comunidades locales que habian venido aprovechando esos recursos sin contestacion
alguna hasta la fecha. En esta linea se orienta el trabajo de Marina Fernandez Florez,
quien estudia la conflictividad social que en los afios centrales del siglo X VIII genero
el choque entre los asentistas reales y las comunidades rurales cantabras.

En suma, un esfuerzo colectivo que trata de hacer avanzar, profundizar y ampliar
el conocimiento que a dia de hoy tenemos sobre el empleo de los recursos forestales para
la Real Armada y el papel que su gestion jugoé en la construccion del Estado moderno.
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